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도로에 있어 교통하중에 의

해 발생되는 소음은 두 가지로

분류될 수 있다. 첫 번째는 차

량 엔진이나 부속 장비들로부

터발생되는소음이고, 두번째

는 타이어와 도로 표면과의 마

찰에의해발생되는것이다. 현

재 이러한 차량 타이어와 도로

표면과의 마찰에 의해 발생되

는 소음을 저감하는 방법으로

배수 및 투수성 아스팔트 혼합

물을사용하고있다.

보통 저소음 포장의 경우 아

스팔트 표층 두께 5cm에 골재

의최대치수가 13mm이고공극

율이 20%인 혼합물이 사용된

다. 교통에의한소음의저감효

과는 단층으로 된 경우 저소음

포장의 시공 직후 2 내지 4 dB

정도이다. 이러한 효과는 밀입

도 아스팔트 혼합물과 비교해

볼 때 큰 편은 아니지만 포장

시공후 효과적으로 소음을 줄

여주고 장기적인 기능을 유지

할수있는새로운저소음포장

기술의 필요성이 대두되고 있

는실정이다.

현재일본에서는포장의표층

부에복층구조의저소음포장기

술이 개발되고 있는데 이는 골

재의최대치수가 5∼10mm정도

로 단층의 구조보다 작은 골재

치수를 가지고 있으므로 매우

매끈한 표면과 골재 최대치수

13mm혼합물과비교해볼때매

우 감소된 저소음 효과를 나타

낸다. 이러한 포장기술은 표층

두께 5cm(상층 2cm, 하층 3cm),

골재최대치수 5 내지 8에서

13mm, 공극율이 20∼23%정도

의내용을포함하고있다. 이경

우 단층 저소음 포장보다 최대

2dB의소음저검효과를가지고

있다. 그림 1은 단층과 복층의

저소음포장에서코어를채취한

단면을보여준다.

최근에는 매우 견고하고 탄

성체에 가까운 배수 및 투수성

포장의 실용화를 위해 우레탄

레진(Resin)과 폐타이어로부터

나오는 고무칩 등이 혼입된 아

스팔트 혼합물이 개발되고 있

다. 이러한포장은밀입도포장

에비해 12∼15dB에가까운소

음 저감의 효과가 있다. 그림2

는탄성체의배수및투수성포

장의시공예를보여준다.

탄성체에 가까운 배수 및 투

수성 포장은 공극율이 25∼

30%정도로 밀입도 포장보다

더 나은 소음 저감효과를 가지

환경친화 저소음
도로포장 기술

그림1. 일본의 저소음 포장단면

<단층>           <복층>

그림2. 배수 및 투수성 포장의 시공 예

Surface course
t=30 Porous elastic surface pavement
t=50 Semi flexible pavement

Binder course t=100 Dense graded asphalt
t=100 Asphalt stabilization

Base course t=180 Mechanically treated crushed stone
t=200 Crusher run
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고있다. 이러한공극율은공기

의압축및팽창에의해소음발

생을줄일수있다.♧

■ 자료 : “World Road Association - National
Report”, Public Works Research Institute,
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환경적으로건전한지속가능

한 개발(ESSD)의 목표는 생태

계의 건전성을 유지하면서 사

회·경제적인 목표를 달성해

나가는 것이다. 즉, 지속가능한

개발의 목표는 궁극적으로 경

제적이며환경친화적인개발에

있다고 할 수 있다. 건설사업

분야에 있어서 친환경 건설기

술은 환경친화성을 높이면서

비용을 절감하고, 선진복지국

가형 국토건설을 위하여 환경

친화적 건설사업을 보급하고,

미래의 세계건설시장의 변화

및 수요증가에 대비하여 건설

산업의기술경쟁력을강화시키

는것이주요핵심요소이다. 

건설분야의에너지소비량은

상업용, 주거용건물의 운용부

문과 건설자재 생산및 시공부

문을 포함하면 전체 소비량의

1/3정도이며, 특히, 건설자재

생산에서발생되는이산화탄소

배출량은 전체의 약 13%정도

로큰비중을차지하고있어배

출량 절감에 대한 적절한 대책

이 필요하다. 이에 OECD를 비

롯한 주요 선진국에서는 환경

정책 수립시 의사결정 지원을

위한 다양한 환경평가기법을

도입하고 있다. 구체적으로, 오

염배출의 최소화, 폐기물 재활

용및자원화, 공정의환경친화

성 향상 등의 목적을 종합적으

로 지원할 수 있는 평가기법들

과의사결정도구들이활용되고

다. LCA(Life Cycle Assessment)

는 환경영향평가(Environmental

Impact Assessment), 위해성 평가

(Risk Assessment), 비용편익분

석(Cost Benefit Analysis) 등과

함께 대표적인 의사결정도구

중의 하나로, ISO 14000 시리

즈의 기술적 근간을 이루고 있

어 다른 기법에 비해 국제적으

로 중요성이 더욱 강조되고 있

는 기법이다. 또한, 환경성적표

시제도와 같은 제품에 대한 환

경성 인증의 평가기법으로 활

용될뿐만아니라, 기업의환경

친화적인 제품설계(Design for

Environment) 지원 및 마케팅

전략 수립, 그리고 폐기물부담

금이나 폐기물예치금과 같은

폐기물관리 정책에도 활용할

수있다. 

건설사업의 LCA 적용은 비

교적 정량화, 규격화가 용이한

건축물로부터 시작되었는데,

이는 건축물의 전과정에 걸쳐

과연 얼마만큼의 환경부하를

배출하는지에 대한 국가적 정

량화 및 국가정책결정이나, 경

제성에입각한투자우선순위의

결정 등을 효율적으로 하기 위

한 평가방법의 개발이 필요하

다는 데서 시작하였다. 표1은

국외의 건설사업 LCA 적용 사

례를 정리한 것으로서, ISO 및

각국가들은 LCA에의한정량

적 평가기법의 정립 및 개발에

이미 착수하여 완성단계에 접

근하고 있으며, 제도적 시행을

위한준비에주력하고있다. 

건축물과 관련된 환경성 인

건설사업의 환경부하 평가를
위한 LCA 적용




