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키워드 침매터널 침매함체 지수 준설 되메우기: , , , ,

침매터널이란 지상 또는 수면상에서 제작한 함체를 물에 띄운채 원하는 위치까

지 이동하여 준설선에 의해 미리 수중굴착된 하 해상의 제 위치에 침설 시킨 후/

수중에서 함체들을 연결하고 그 위에 토사 등으로 되메우기를 하여 터널을 완성

하는 공법으로 이런 공법을 라고도 불리Tench Method, Tube sinking Method

우며 이 공법으로 건설된 터널을 침매터널 이라 한다 부산, (Immersed Tunnel) . ∼

거제간 연결도로 건설공사의 침매함은 외부에 별도의 방수처리를 하지 않고 콘

크리트 자체만으로 수밀성을 확보하는 구조물로서 관통균열을 제어하기 위해 콘

크리트 박스를 한번에 타설하는 일괄타설 방식을 적용한다 또한 염해에 대한.

년 내구년한 확보를 위해 내구성 설계가 반영된 특별한 배합설계를 사용한100

다 함체의 제원은 폭 높이 길이 이다 함체는. 26.5m × 9.97m × 180m . 22.5m

세그먼트 개로 구성되며 각 세그먼트는주입창 지수판으로 연결되어 있다 침하8 , .

균열억제를 위해 타설시간을 시간 이상으로 유지하는 것으로 계획하고 세그먼20

트 철근조립 및 콘크리트 타설에는 약 일정도 소요될 것으로 예상된다20 .

그림 침매함체 제원[ 1]

함체의 시공방향은 가덕도에서 중죽도 방향으로 진행하며 준설방법은 토사의 경,

우 호퍼준설로 계획되어 있으며 암 굴착부는 쇄봉암 또는 발파로 계획하고 있,

다 본 공사구간 충 침매터널 구간은 주할로 구간으로 준설은 선박의 임시항.



로 확보를 위해 주 항로 구간을 분할하여 가덕도측과 중죽도측으로 구분하며2

시공순서를 따라 중죽도측에 임시항로를 확보한 뒤 가덕도측을 먼저 시행하고,

차후 가덕도측에 임시 항로 확보후 중죽도측의 준설을 시행한다 준설 후 함체.

침설 전 준설면의 균등한 을 확보하기 위해서 자갈을 균등하게 포설한다level .

자갈포설층의 두께는 약 로 수심이 깊은 구간에 적용사례가 있는 침매함의1.0m

전형적인 기초공법중의 하나이다 계류장에서 의장을 마침 함체는 침설현장으로.

운송된다 운송거리는 약 이며 이동속도는 약 로 약 시간 소요된. 34Km , 4Knot 6

다 침설은 함체내부 물탱크에 물을 주입하여 초과중량이 발생하도록 하여 침설.

시킨다 함체간 연결은 기설 함체의 콘크리트 단부에 신설함체의 조인트를. GINA

밀착시킨 후 밀착시 두함체 사이에 유입된 물을 배제 신설 함체의Bulk hesd ,

끝단에 작용하는 수압을 이용하여 조인트를 압착시켜 함체간 연결을 종료GINA

한다 조인트의 압착으로 차 지수를 하며 연결 후 내부에서. GINA 1 Omega Seal

로 차 지수를 한다 침설 후 에는 선박충돌 침몰하중 및 선박의 닻에 의한 충2 . ,

격으로부터 함체를 보호하고 침매함체가 부력으로 인해 부상하지 않도록 되메우,

기를 한다.

그림 되메우기 및 보호공[ 2]
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