






















































































































































































































2. 국제감축사업 추진 시 협력채널 활용방안

2.1. 국제기구 및 ODA 기금 활용방안

❍ 국제감축사업 추진 시 사업발굴(사업국, 사업대상지 등), 재원 확보(운영비, 고정비 등)가 가장 

중요하며, 국토교통 분야 국제감축사업의 원활한 추진을 위해 국제기구 및 ODA 기금 활용 가능

구분 국제기구 ODA 및 EDCF 운용 기관

세부 역할

- 국제기구 보유 채널을 활용한 사업발굴
- 협력국가 및 지방정보 등 협의 지원
- 건물, 건설, 수송부문 국제감축사업 운영 

및 모니터링 등 사업 운영 전반 지원 등

- 국토교통부 사업 연계지원 전반
- 개도국 경제개발 원조 사업에 대한 심사
- ODA 자금 집행 및 사후관리

기관 예시 GGGI 등 한국수출입은행 등

필요성
현지 네트워크(현지 사무소 등) 활용 

개도국의 감축사업 수요 사전조사 필요
국토교통 분야 특성상 감축사업 추진 시 

교통 인프라 구축 등 고비용 발생

특장점

- 개도국의 수요를 사전에 분석하여 국제
감축사업 관련 협의 시 원활한 진행 가능

- 필요 시 현지 인력을 활용하여 온실가스 
감축량 산정 시 필요한 데이터 수집을 
위한 현장조사 추진 가능

- 수송부문 국제감축사업 추진 시 필요한 
사업비 중 인프라 구축 비용 부담 감소에 
따른 원활한 사업 추진 가능

<표 2.66> 국제기구 및 ODA 운용 기관 개요 및 세부내용

<그림 2.18> 국제기구 및 ODA 기금 활용 국제감축사업 추진(안)
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2.2. 민간기업 활용방안

2.2.1. 민간기업 참여 시 기능 및 주요 역할

❍ 국제감축사업 추진 시 사업발굴, 감축기술 확보, 사업비 투자, 사업 관리 등을 위해 대기업, 

발전사 및 감축기술 보유업체 활용 가능

Ÿ (민간기업 관점) 기업 기술 수출, ITMOs 확보, 국제적 인프라 확대 가능

Ÿ (정부부처 관점) 사업대상국 및 사업대상지 확보가 용이하며, 안정적인 감축사업 추진 및 모니터

링 데이터 등 사업 관리를 통한 ITMOs 확보 가능

구분 대기업 및 발전사 기술보유업체

개요
- 건물, 건설, 수송 부문의 국제 온실가스 

감축사업에 대한 투자를 희망하는 기업
- 자사 보유 기술 수출 수요 기업

- 건물, 건설, 수송 부의 국제 온실가스 
감축 사업에 대한 기술 보유 기업

- 해당 사업을 운영할 수 있는 능력을 
보유한 업체

기능
- 온실가스 감축사업 재정 지원(투자)
- 온실가스 감축사업 기술 지원(수출)

- 국토교통 분야 신규 사업 발굴
- 국제감축사업 이행 및 운영

세부역할

- 국제감축사업 추진 시 투자금 및/혹은 
감축기술, 설비 등 지원

- 사업대상국 협의 지원
- (가능 시) 사업국 및 사업대상지 확보
- 사업대상지 데이터 확보 지원 등

- 사업국 및 사업대상지 확보
- 사업국 ITMOs 확약서 등 확보
- 타당성 조사 수행(경제적, 환경적, 사회적, 

법/제도적, 기술적 타당성 등)
- 사업 추진 시 현지 사업 운영 체계 

및 인력 확보
- 국내 기술 수출 등

<표 2.67> 민간기업 종류별 개요 및 세부내용

<그림 2.19> 민간기업 활용 국제감축사업 추진(안)



2.2.2. 민간기업 참여체계 마련 방안

❍ (방안1) 민간기업 관심 제고를 위한 대기업, 발전사 등 국토교통 분야 국제감축사업 관심 기업 

대상 주요 방법론 활용 사업 추진 방안 홍보 및 교육 실시(교육(안)의 경우 5장 작성)

구분 세부내용

목적 건물, 건설, 수송 등 국토교통 분야 국제감축사업 현황 및 향후 계획 홍보ž교육

주제

국토교통 분야(건물, 
건설, 수송 부문) 

국제감축 지원사업

- 국제감축사업 투자 및 감축실적(ITMOs 확보 관련 사항
- 국제감축사업 지원사업 세부내용 등

주요 거버넌스 및 R&R
- 국토교통부, GGGI, 한국수출입은행 등 주요 거버넌스 

및 사업발굴, 사업투자, 사업추진 등 R&R

주요 방법론

- 전기 차량 도입에 따른 화석연료 절감 사업
- 건물 고효율 조명기기 교체사업
- 건물의 난방방식을 중앙난방에서 지역난방으로 전환하는 사업
- 승강기 회생제동장치 설치를 통한 전력 생산 및 사용 사업 등

국토교통 분야 신기술

- 2중 배광구조를 갖는 모듈화된 에너지절감형 LED 도로
조명 등기구 기술

- 경유 택배 트럭의 하이브리드 개조 기술 등 감축사업으로 
연계 가능한 국토교통 분야 신기술

<표 2.68> 민간기업 참여체계 마련 방안(안) - 교육 및 홍보

<그림 2.20> 민간기업 참여체계 마련(안) - 관심 기업 대상 홍보
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❍ (방안2) 민간기업 주도 국토교통 분야 국제감축 시범사업 발굴을 위해 예비 타당성 조사, 본 

타당성 조사, 설비 설치 지원 등 지원사업 모집 공고 실시

Ÿ 추후 감축실적 발행 이후 시범사업 추진 시 투자된 국토교통부 예산(예비/본 타당성 평가, 설비 

설치 지원 등)에 대해 투자비율/투자자본에 상응하는 ITMOs 회수

구분 세부내용

지원사업 모집 
공고 추진 시 제시 

필요 사항

국토교통 부문 국제감축 시범사업의 목적

지원대상 사업, 지원유형(예비 타당성 조사, 본 타당성 조사, 설비 설치 지원 
등), 지원부문, 지원 규모(지원 유형별 건수 및 예산), 지원 범위 등

지원자격 및 신청제한 기준(신청기업의 신용평가등급, 자본잠식률 등)

추진철차
공모 및 지원사업 접수 à 지원사업 평가 à (예비/본)타당성 평가 à 
타당성 평가 결과 검토 à 온실가스 감축 설비 설치 지원(지정공모) à 
사후 관리(국제감축실적 확보 등)

지원절차 사업 접수 à 접수된 사업 평가 à 협약체결 à 대금지급 à 정산 및 평가

<표 2.69> 민간기업 참여체계 마련 방안(안) - 지원사업 모집 공고

<그림 2.21> 민간기업 참여체계 마련(안) - 국제감축 시범사업 모집 공고



3. 국토교통 분야 국제감축사업 대외 홍보 및 교육 추진

3.1. 국토교통 분야 국제감축사업 교육 추진 현황

3.1.1. 해외건설협회 기후변화 및 국제탄소시장 교육

❍ 2022년 8월 17일 국토교통부 및 해외건설협회 국제감축사업 관련 임직원 대상으로 기후변화 

및 국제탄소시장 교육을 진행하였으며, 세부 내용은 아래와 같음

구분 세부내용

개요

- (개최목적) 국토교통부 및 해외건설협회 업무 관계자를 대상으로 기후변화 전문성 
및 역량강화 차원에서 정보공유·토론·강의 형식의 전문교육

- (교육대상) 국토교통부 오은숙 사무관, 장경혁 주무관, 해외건설협회 김태엽 실장, 
김효은 팀장, 이유진 사원, 한국기후변화연구원 측 참여연구원 등 9명

- (교육일정 및 장소) 2022년 8월 17일 10:00~17:00 / 해외건설협회 내 회의실
- (강사) 한국기후변화연구원 이충국 센터장, 김지현 팀장

주요 교육 
내용

- 기후변화협약 배경 및 개요
- 기후변화협상 경과 및 파리협정 배경
- 국제탄소시장 메커니즘(파리협정 6조), 배출권거래제 및 외부사업 상쇄제도

<표 2.70> 해외건설협회 기후변화 및 국제탄소시장 교육 세부내용

<그림 2.22> 기후변화 및 국제탄소시장 교육자료(교육자 대상 별도 파일 송부)
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참고  기후변화 및 국제탄소시장 교육 현장사진



3.1.2. 2023 글로벌 건설시장 진출전략 설명회

❍ 2023년 1월 11일 해외건설협회에서 2023 글로벌 건설시장 진출전략 설명회룰 통해 해외건설

기업의 온실가스 감축사업 배출권 확보 전략을 홍보하였으며,세부 내용은 아래와 같음

구분 세부내용

개요

- (개최목적) 글로벌 건설시장 트렌드 확인 및 지역·국가별 수주전략, 정부 지원정책 
설명을 통해 기업들의 2023년도 해외건설시장 진출전략 수립 지원

- (주요 참석자) 글로벌 건설시장 진출 관심기업(건설사, 엔지니어링사 등) 및 유관기관
- (일정 및 장소) 2023년 1월 11일 15:00~18:00 / 해외건설협회 1층 교육센터
- (연사) 국토교통부 이혜인 사무관, 한국기후변화연구원 이충국 센터장 등 5명

특별강연 
주요 내용

- 기후변화협약 배경 및 개요
- 기후변화협상 경과 및 파리협정 배경
- 파리협정과 우리나라 온실가스 감축정책(배출권거래제 등)
- 국제탄소시장 메커니즘(파리협정 6.2, 6.4조) 이행절차, 참여국 요건 등 핵심사항

<표 2.71> 2023 글로벌 건설시장 진출전략 설명회

<그림 2.23> 2023 글로벌 건설시장 진출전략 설명회 특별강연 강의자료
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3.2. 국토교통 분야 국제감축사업 교육추진(안)

❍ 국토교통 분야 국제감축사업 홍보 및 사업자, 발주처 등 관련 이해관계자 전문성 제고를 위한 

기후변화, 국제감축사업, 자발적 탄소시장 등 교육이 필요하며, 교육추진(안)은 아래와 같음

구분 세부내용

개요

- (개최목적) 파리협정 6조 기반 국제감축사업의 이해 및 수송, 건설, 건물 부문 신기술 
개발 현황 소개 등 국토교통 분야 국제감축사업 활성화 및 전문인력 양성과 더불어 
실제 감축사업 발굴 및 이행을 위한 거버넌스 구축

- (교육대상) 글로벌 건설시장 진출 관심기업(건설사, 엔지니어링사 등), 기후변화 분야 
컨설팅사, 국토교통부(총괄기관) 및 해외건설협회(전담기관) 등

- (교육일정) 2일로 나누어 ①기후변화 개요 및 국제감축사업 추진 시 주요 고려사항, 
②국토교통 분야 국제감축사업 전략 및 관련 현황 소개

강의 주제

[1일차]
- 기후변화협약 배경 및 개요
- 기후변화협상 경과 및 파리협정 배경
- 파리협정과 국내외 온실가스 감축 제도
- 우리나라 법ž제도적 동향

[2일차]
- 국제탄소시장 메커니즘(파리협정 6.2, 6.4조) 이행절차, 참여국 요건 등 핵심사항
- 국토교통부 국제감축사업 추진 전략 및 지원사업 소개
- 수송, 건설, 건물 등 부문별 감축기술 개발 현황
- 수송, 건설, 건물 등 부문별 시범사업 추진 현황

<표 2.72> 국토교통 분야 국제감축사업 교육추진(안) 개요

구분 강의주제 세부내용

1일차

기후변화 개론 - ESG, 탄소중립, CBAM 등 기후변화 대응 필요성

기후변화 협상 동향 - 교토의정서, 파리협정 등 국제적 기후변화 협상 동향

국내ž외 제도 - 국내ž외 의무시장 및 자발적 탄소시장 제도(CDM, VCS 등)

우리나라 대응 동향 - 탄소중립 기본법, 외부사업 지침, 국제감축사업 추진 전략 등

2일차

파리협정 6조 주요 
고려사항

- 파리협정 6.2조 및 6.4조 추진 프로세스, 대상국 및 사업 요건

국토교통부 전략 - 국토교통 분야 국외감축 목표, 타당성 조사 등 지원사업 

국토교통 분야 
감축기술 현황

- 수송, 건설, 건물부문 온실가스 감축 방법론 등록 현황 및 부문별 
온실가스 감축 신기술 개발 현황 소개

국토교통 분야 
사업추진 현황

- 수송, 건설, 건물부문 온실가스 감축사업 등록 현황

<표 2..73> 국토교통 분야 국제감축사업 교육추진(안) 개요



참고  국토교통 분야 국제감축사업 교육 커리큘럼(안)

❍ 2일로 나누어 교육을 추진하고, 발표자료의 경우 강사 대상 저작권 동의 후 교육자료화

(PDF, 책자 등)하여 지속적으로 교육마다 활용할 수 있도록 제작

Ÿ 강사의 경우 강의주제별 전문성을 고려하여 한국기후변화연구원, 리저브카본, 한국표준협회, 국토

교통부, 해외건설협회 등 연구원, 검증기관, 총괄기관, 전담기관 등 전문인력 섭외

구분 시간 강의주제

1일차

10:00 ~ 11:00 기후변화협약 배경 및 개요

11:00 ~ 12:00 기후변화협상 경과 및 파리협정 배경

점심식사

13:00 ~ 15:00 파리협정과 국내외 온실가스 감축 제도

15:00 ~ 17:00 우리나라 법ž제도적 동향

구분 시간 강의주제

2일차

10:00 ~ 11:00
국제탄소시장 메커니즘(파리협정 6.2, 6.4조 등) 이행절차, 참여국 
요건 등 핵심사항

11:00 ~ 12:00 국토교통부 국제감축사업 추진 전략 및 지원사업 소개

점심식사

13:00 ~ 15:00 수송, 건설, 건물 등 부문별 감축기술 개발 현황

15:00 ~ 17:00 수송, 건설, 건물 등 부문별 시범사업 추진 현황
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Chapter
03 국토교통 분야 시범사업 기획

Ø 3장(국제 감축사업 발굴) 개요

❍ (연구 추진 목적 및 프로세스) 3장의 경우 ①국토교통 기술 조사 및 신규 기술 발굴, ②국토교통 

분야 추진 대상사업 발굴, ③시범사업 도출로 구분되어 있으며 시범사업(안) 및 경제성 도출

연구 목적 및 주요내용

구 분 주 요  내 용

Ÿ 연구 목적 - 국토교통 분야 시범사업(사업 대상국 및 방법론) 도출 및 비용편익 분석

Ÿ 연구 주요 내용
- 국토교통 분야 온실가스 감축기술, 시술별 세부 조사 및 분석을 통한 감축

사업 추진 대상사업 발굴, 최종적인 시범사업 도출

ê

연구 프로세스

국토교통 기술 조사 및 
신규 기술 발굴

⇒

국토교통분야 대상사업 발굴

⇒

국토교통 분야 시범사업 
도출

- 국내·외 국토교통 분야 
온실가스 감축 방법론 

- 국내·외 국토교통 분야 
온실가스 감축 방법론별 
세부 조사 및 분석

- 국토교통 분야 시범사업 
도출 및 비용편익 분석

ê

- 건물, 건설, 수송부문 CDM 
방법론 등록 현황

- 건물, 건설, 수송부문 국내 
외부사업 방법론 등록 현황

- 국토교통 분야 신규 기술 
연구 현황 및 감축사업 
연계 가능 여부 분석

- 국내·외 방법론별 등록 
사업에 대한 등록 건수, 
연간 예상 감축량, 한계저감
비용 등 조사 및 분석

- 우선 협력 대상 사업 도출

- 우선협력 대상국 선정
- 앞서 분석된 우선 협력 

대상 사업 활용 시범사업
(안) 도출

ê

최종성과물

- 국토교통 분야 국제감축 시범사업 도출(사업 대상국, 활용 감축기술, 비용편익 분석 결과 등)
- 국토교통 분야 국제감축 시범사업 추진 계획(안)

<표 3.74> 3장 연구 추진 목적 및 프로세스



94 Chapter 03 국제 감축사업 발굴

1. 국토교통 기술 조사 및 신규 기술 발굴

1.1. 국내ž외 등록 방법론 현황

1.1.1. 부문별 CDM 방법론

❍ 국토교통 분야 국외 기술은 건물 6건, 수송 18건, 건설 1건 등 부문별로 총 26건의 CDM 

방법론 등록되어 있으며 세부 방법론 등록 현황은 아래와 같음

Ÿ (건물부문) 건물/가정에 CFL 및 LED 등 고효율 조명기긱 보급 등

Ÿ (수송부문) 전기/하이브리드 기술 도입, 차량 효율 개선, 대중교통 인프라 확대 등

Ÿ (건설부문) 기존 벽돌 및 시멘트를 석고 콘크리트 벽 패널로 대체

구분 방법론 고유번호 방법론명

건물

AM0072

Fossil Fuel Displacement by Geothermal Resources 
for Space Heating

지열 에너지 활용 건물 난방을 통한 화석연료 대체

AM0046
Distribution of efficient light bulbs to households

가정에 고효율 전구 보급  

AM0113

Distribution of compact fluorescent lamps (CFL) and 
light-emitting diode (LED) lamps to households

소형 형광등(CFL) 및 LED 램프 가정 보급

AMS-II.J

Demand-side activities for efficient lighting 
technologies

효율적인 조명 기술을 위한 수요 측 활동

AMS-II.N

Demand-side energy efficiency activities for 
installation of energy efficient lighting and/or 
controls in buildings

건물에 에너지 효율적인 조명 및/또는 제어 장치를 설치하기 위
한 수요측 에너지 효율 활동

AMS-III.AR

Substituting fossil fuel-based lighting with LED/CFL 
lighting systems

화석 연료 기반 조명을 LED/CFL 조명 시스템으로 대체

수송

AM0031
Bus rapid transit projects

고속버스 교통(BRT) 프로젝트

AMS-III.BM

Lightweight two and three wheeled personal 
transportation

경량 2륜 및 3륜 개인 교통수단

ACM0016 Mass Rapid Transit Projects

<표 3.75> 부문별(건물, 수송, 건설) CDM 방법론 현황
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구분 방법론 고유번호 방법론명

대중교통 프로젝트

AMS-III.U
Cable Cars for Mass Rapid Transit System (MRTS)

MRTS(Mass Rapid Transit System)용 케이블카

AM0101

High Speed Passenger Rail System

고속 여객 철도 시스템

AMS-III.C
Emission reductions by electric and hybrid vehicles

전기차 및 하이브리드 차량 도입을 통한 온실가스 배출 감축

AMS-III.BC

Emission reductions through improved efficiency of 
vehicle fleets

차량의 효율성 향상을 통한 온실가스 배출 감축 

AMS-III.AA

Transportation Energy Efficiency Activities using 
Retrofit Technologies

상업적 용도의 기존 차량 엔진개조를 통한 에너지 효율 개선

AMS-III.AP

Transport energy efficiency activities using post - fit 
Idling Stop device

post-fit 공회전방지 장치를 이용한 에너지 효율 개선

AMS-III.AQ
Introduction of Bio-CNG in transportation applications

운송용 바이오 CNG 도입

AMS-III.S

Introduction of low-emission vehicles/technologies to 
commercial vehicle fleets

상업용 차량을 위한 저공해 차량/기술 도입

AMS-III.AY

Introduction of LNG buses to existing and new bus 
routes

기존 및 신규 LNG 버스 도입

AM0090

Modal shift in transportation of cargo from road 
transportation to water or rail transportation

도로 운송에서 수상 또는 철도 운송으로 화물 운송 방식 전환

AM0110
Modal shift in transportation of liquid fuels

액체연료의 운송 방식 전환

AMS-III.AT

Transportation energy efficiency activities installing 
digital tachograph systems to commercial freight 
transport fleets

상업용 화물 운송 차량 디지털 타코그래프 시스템 설치를 통한 
운송 에너지 효율화 사업
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1.1.2. 부문별 국내 배출권거래제 상쇄제도 방법론

❍ 국토교통 분야 국내 기술은 건물 6건, 수송 9건, 건설 1건 등 부문별로 총 16건의 배출권거

래제 상쇄제도 방법론 등록되어 있으며 세부 방법론 등록 현황은 아래와 같음

Ÿ (건물부문) 히트펌프 보급, 고효율 기기 교체, 회생제동장치 설치, 중앙난방에서 지역난방으로 전환 등

Ÿ (수송부문) 수소/전기차 등 저공해 차량 보급, 차량 연료이용 효율 개선 등

Ÿ (건설부문) 중온 아스팔트 혼합물 생산과정에서 연료/전력 사용 절감

구분 방법론 고유번호 방법론명

AMS-III.BC

Emission reductions through improved efficiency of 
vehicle fleets

차량의 효율성 향상을 통한 온실가스 배출 감소(연료전환 제외)

AM0116
Electric Taxiing Systems for airplanes

E-Taxi 시스템으로 비행기 운영

AMS-I.M

Solar power for domestic aricraft at-gate 
operations

항공기 게이트 작동을 위한 태양광 발전

건설 AMS-III.BH

Displacement of production of brick and cement by 
manufacture and installation of gypsum concrete 
wall panels

석고 콘크리트 벽 패널의 제조 및 설치에 의한 벽돌 및 시멘트 
생산의 대체

구분 방법론 고유번호 방법론명

건물

03A-023-Ver01 고효율 방송통신기자재 교체사업의 방법론

03A-020-Ver01
건물에서 히트펌프를 이용한 전력 및/또는 화석연료 사용 절감 
사업의 방법론

03A-009-Ver02 건물 전력소비기기의 고효율기기 교체 사업 방법론

03A-014-Ver02 승강기 회생제동장치 설치를 통한 전력 생산 및 사용 사업의 방법론

03A-005-Ver03 건물 고효율 조명기기 교체 사업의 방법론

03A-012-Ver02 건물의 난방방식을 중앙난방에서 지역난방으로 전환하는 사업의 방법론

수송

07A-009-Ver01 공유 자전거 도입을 통한 교통수단 대체사업의 방법론

07A-008-Ver01 저점도 엔진오일 사용을 통한 차량 연료이용효율 향상 사업의 방법론

07A-007-Ver01 수소전기자동차 도입에 따른 화석연료 절감 사업의 방법론

07A-006-Ver01 저공해자동차 대체에 따른 온실가스 감축 사업의 방법론

07A-005-Ver01 국내 선박의 저탄소 연료전환 사업의 방법론

07A-003-Ver02 무시동 난방장치 장착을 통한 수송에너지효율향상 사업에 대한 방법론

<표 3.76> 부문별(건물, 수송, 건설) 배출권거래제 상쇄제도 방법론 현황
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1.2. 국토교통 기술 연구 현황 등 신규 유형 발굴

❍ 국토교통과학기술진흥원에 등재된 부문별 신기술37) 중 온실가스 감축 효과가 존재할 수 있는 

기술에 대해 신규 감축기술 유형으로 분류하였으며, 세부내용은 아래와 같음

Ÿ (건설부문) 자연채광 조명시스템 활용, 태양광 패널 지붕 시공, 재활용 원자재 활용 등 총 6개의 

신기술이 도출되었으며, 태양광 패널을 제외한 나머지 기술의 경우 방법론 개발 필요

Ÿ (수송부문) 2중 배광구조 LED 도로조명, 도시철도 에너지 회생 시스템, 하이브리드 차량으로 개조 

등 3개 신기술이 도출되었으며, 도시철도 에너지 회생 시스템의 경우 신규 방법론 개발 필요

부문 No. 신기술명 방법론 개발 현황

건설

1
태양 추적식 집광장치와 투광렌즈 및 산광부를 이용한 
자연채광 조명시스템

방법론 개발 필요

2
보강 가이드레일과 다기능 복합프레임바를 이용한 태양
광발전 모듈 일체형 패널지붕 시공방법

신재생 에너지 활용 
방법론 존재

3
에멀젼계 재생첨가제를 사용한 무시멘트 상온 재생 아스
팔트 혼합물 제조공법

방법론 개발 필요

4
재활용 폴리에스터 테이프가 삽입 고정되어 있는 개량형 폴리
복합시트를 접합부에 일체형으로 결합한 액상형 도막재를 
적용한 복합방수공법

방법론 개발 필요

5
다층막 구조의 재활용 방수시트를 이용한 분리 거동형 
노출 복합방수공법(Acrofix System)

방법론 개발 필요

6
재활용 천연라텍스 고점착 방수재와 현장타설 콘크리트 
구조체 부착형 방수재를 이용한 지하구조물의 온통 
GTR 외방수공법

방법론 개발 필요

수송

1
2중 배광구조를 갖는 모듈화된 에너지절감형 LED 도로
조명 등기구 기술

고효율 조명기기 
교체 방법론 존재

2
에너지 회생을 위한 도시철도 직류급전용 양방향 전력변환 
시스템

방법론 개발 필요

3 경유 택배 트럭의 하이브리드 개조 기술
하이브리드 차량 활용 
CDM 방법론 존재

<표 3.77> 국토교통 분야 신규 감축사업 유형 발굴 결과

37) 국토교통과학기술진흥원. https://www.kaia.re.kr/portal/newtec/comparelist.do?menuNo=200076

구분 방법론 고유번호 방법론명

07A-002-Ver02 선박의 유류발전을 선박육상전원으로 전환하는 사업의 방법론

07A-004-Ver01 전기 차량 도입에 따른 화석연료 절감 사업의 방법론

07A-001-Ver01 바이오 CNG 생산 및 자동차 연료 이용 사업의 방법론

건설 - 등록된 방법론 없음



98 Chapter 03 국제 감축사업 발굴

2. 국토교통분야 대상사업 발굴

2.1. 국내ž외 이행 사례 조사

2.1.1. CDM 방법론별 감축사업 등록 현황38)

가. 건물부문

❍ 건물부문 CDM 사업의 경우 6개 방법론이 등록되어 총 43건이 등록되었으며 방법론 별 세부 

등록현황은 아래와 같음

No. 방법론 감축사업 현황(건)

1 지열 에너지 활용 건물 난방을 통한 화석연료 대체 2

2 가정에 고효율 전구 보급  1

3 소형 형광등(CFL) 및 LED 램프 가정 보급 0

4 효율적인 조명 기술을 위한 수요 측 활동 37

5
건물에 에너지 효율적인 조명 및/또는 제어 장치를 설치하기 위한 수
요측 에너지 효율 활동

0

6 화석 연료 기반 조명을 LED/CFL 조명 시스템으로 대체 3

합계 43

<표 3.78> 건물부문 방법론별 CDM 사업 현황

나. 수송부문

❍ 수송부문 CDM 사업의 경우 18개 방법론이 등록되어 총 29건이 등록되었으며 방법론 별 

세부 등록현황은 아래와 같음

38) UNFCCC. https://cdm.unfccc.int/Projects/projsearch.html

No. 방법론 감축사업 현황(건)

1 고속버스 교통(BRT) 프로젝트 10

2 경량 2륜 및 3륜 개인 교통수단 0

3 대중교통 프로젝트 9

4 MRTS(Mass Rapid Transit System)용 케이블카 1

5 고속 여객 철도 시스템 0

<표 3.79> 수송부문 방법론별 CDM 사업 현황
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다. 건설부문

❍ 건설부문 CDM 사업의 경우 1개 방법론이 존재하며 아직 등록된 사업은 존재하지 않음

No. 방법론 감축사업 현황(건)

1 석고 콘크리트 벽 패널의 제조 및 설치에 의한 벽돌 및 시멘트 생산의 대체 0

합계 0

<표 3.80> 건물부문 방법론별 CDM 사업 현황

No. 방법론 감축사업 현황(건)

6 전기차 및 하이브리드 차량 도입을 통한 온실가스 배출 감축 6

7 차량의 효율성 향상을 통한 온실가스 배출 감축 0

8 상업적 용도의 기존 차량 엔진개조를 통한 에너지 효율 개선 0

9 post-fit 공회전방지 장치를 이용한 에너지 효율 개선 0

10 운송용 바이오 CNG 도입 2

11 상업용 차량을 위한 저공해 차량/기술 도입 0

12 기존 및 신규 LNG 버스 도입 0

13 도로 운송에서 수상 또는 철도 운송으로 화물 운송 방식 전환 0

14 액체연료의 운송 방식 전환 0

15
상업용 화물 운송 차량 디지털 타코그래프 시스템 설치를 통한 운송 
에너지 효율화 사업

1

16 차량의 효율성 향상을 통한 온실가스 배출 감소(연료전환 제외) 0

17 E-Taxi 시스템으로 비행기 운영 0

18 항공기 게이트 작동을 위한 태양광 발전 0

합계 29
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2.1.2. CDM 방법론별 등록 사업 세부내용 조사 결과

❍ CDM 사업의 경우 사업국, 총 사업비, 연간 예상 감축량을 조사 및 분석하였으며, 사업계획서 

상 전체 사업비(고정비, 변동비)와 사업기간 총 예상 감축량 조사 결과 기반 한계저감비용 도출

Ÿ (전체 사업비) 등록된 사업의 사업계획서 혹은 각 사업에서 실시한 경제성 평가 Tool 상 투자비용 

기반으로 도출하였으며,39) 각 국가의 화폐단위를 2022년 12월 환율 기준 원화로 환산하여 작성

Ÿ (총 예상 감축량) 각 사업 사업계획서 상 제시되어 있는 총 예상 감축량 활용

<그림 3.24> 비용 도출 방법① - CDM 사업 경제성 평가 결과

39) UNFCCC CDM 홈페이지(https://cdm.unfccc.int/Projects/projsearch.html)상 CDM Registry에서 방법론별 등록된 사업 조회 
후 사업계획서 및 경제성 평가 Tool 열람

https://cdm.unfccc.int/Projects/projsearch.html


 

국토교통 분야 국제감축사업 기본전략 수립 및 시범사업 발굴 연구 101

<그림 3.25> 비용 도출 방법② - CDM 사업계획서 상 제시된 사업비용

❍ 일부 방법론의 경우 사업비용이 제시되어있지 않아 한계저감비용 도출이 불가능하며, 방법론

별(감축기술 별) 평균 한계저감비용은 아래와 같음

부문 감축기술(방법론) 평균 연간 예상 감축량(t) 평균 한계저감비용(원/t)

건물
지열에너지 활용 81,029 50,494

고효율 전구(CFL, LED) 보급 32,746 8,977

<표 3.81> 감축기술별 평균 연간 예상 감축량 및 평균 한계저감비용 분석 결과
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❍ 수송부문의 감축기술은 건물부문 감축기술에 비해 1tCO2-eq을 감축하기 위해 약 17배의 

비용이 소요되지만, 온실가스 감축 잠재량 또한 높음

구분 수송 건물 건설

활용된 CDM 
감축기술

- BRT 프로젝트
- 대중교통 프로젝트
- MRTS용 케이블카
- E-Mobility
- 바이오 CNG 도입
- 디지털 타코그래프 설치

- 지열에너지 활용
- 고효율 전구 보급
- 화석연료기반 조명 교체

- 석고 콘크리트 벽 패널의 
제조 및 설치

주요 
감축기술

- BRT 등 대중교통 활성화
- 전기차, 하이브리드 차량 

등 E-Mobility
- 고효율 전구 보급 -

사업 등록 
현황

29건 43건 -

평균 연간 
예상 감축량

약 141,850tCO2-eq 약 34,549tCO2-eq -

평균 
한계저감비용

약 505,955원 약 29,735원 -

<표 3.82> CDM 부문별 세부 조사 결과 요약

부문 감축기술(방법론) 평균 연간 예상 감축량(t) 평균 한계저감비용(원/t)

화석연료 기반 조명 교체 26,404 확인불가

수송

BRT 프로젝트 206,028 420,583

대중교통 프로젝트 182,899 1,047,870

MRTS용 케이블카 17,290 확인불가

전기차 및 하이브리드 차량 도입 31,344 49,533

운송용 바이오 CNG 도입 30,038 확인불가

디지털 타코그래프 시스템 설치 239 확인불가

건설 CDM 방법론을 활용하여 등록된 사업 없음
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2.1.3. 국내 외부사업 방법론별 감축사업 등록 현황40)

가. 건물부문

❍ 건물부문 외부사업의 경우 6개 방법론을 활용하여 총 75건이 등록되었으며 방법론 별 세부 

등록현황은 아래와 같음

No. 방법론 감축사업 현황(건)

1 고효율 방송통신기자재 교체사업의 방법론 0

2 건물에서 히트펌프를 이용한 전력 및/또는 화석연료 사용 절감 사업의 방법론 0

3 건물 전력소비기기의 고효율기기 교체 사업 방법론 0

4 승강기 회생제동장치 설치를 통한 전력 생산 및 사용 사업의 방법론 21

5 건물 고효율 조명기기 교체 사업의 방법론 2

6 건물의 난방방식을 중앙난방에서 지역난방으로 전환하는 사업의 방법론 52

합계 75

<표 3.83> 건물부문 방법론별 CDM 사업 현황

나. 수송부문

❍ 수송부문 외부사업의 경우 9개 방법론을 활용하여 총 5건이 등록되었으며 방법론 별 세부 

등록현황은 아래와 같음

No. 방법론 감축사업 현황(건)

1 공유 자전거 도입을 통한 교통수단 대체사업의 방법론 0

2 저점도 엔진오일 사용을 통한 차량 연료이용효율 향상 사업의 방법론 0

3 수소전기자동차 도입에 따른 화석연료 절감 사업의 방법론 0

4 저공해자동차 대체에 따른 온실가스 감축 사업의 방법론 0

5 국내 선박의 저탄소 연료전환 사업의 방법론 0

6 무시동 난방장치 장착을 통한 수송에너지효율향상 사업에 대한 방법론 1

7 선박의 유류발전을 선박육상전원으로 전환하는 사업의 방법론 3

8 전기 차량 도입에 따른 화석연료 절감 사업의 방법론 0

9 바이오 CNG 생산 및 자동차 연료 이용 사업의 방법론 1

합계 5

<표 3.84> 수송부문 방법론별 CDM 사업 현황

40) 온실가스종합정보시스템. https://ors.gir.go.kr/home/orap/openList.do?menuId=10
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다. 건설부문

❍ 배출권거래제 외부사업에서 건설부문의 경우 아직 등록된 방법론은 존재하지 않음

라. CDM 방법론 활용 국내 외부사업

❍ 외부사업 중 수송부문 CDM 방법론(고속 여객 철도 시스템, 전기차 및 하이브리드 차량 도

입을 통한 온실가스 배출 감축)을 활용하여 2건의 사업 등록

No. 구분 방법론 감축사업 현황(건)

1 수송 고속 여객 철도 시스템 1

2 수송 전기차 및 하이브리드 차량 도입을 통한 온실가스 배출 감축 1

합계 2

<표 3.85> 건물부문 방법론별 CDM 사업 현황

2.1.4. 국내 외부사업 등록 사업 세부내용 조사 결과

❍ 국내 외부사업의 경우 방법론별 사업 등록 현황 및 사업별 연간 예상 감축량을 조사하였으며,  

사업계획서 상 사업비용에 대한 정보가 제출되지 않아 한계저감비용 등 세부 분석 불가

Ÿ 국내 외부사업 중 CDM 방법론을 활용한 사업을 제외한 세부 분석 결과는 아래와 같음

구분 수송 건물

활용된 국내 
감축기술

- 차량 무시동 난방장치 장착
- 선박 육상전원으로 전환
- 바이오 CNG 생산 및 연료 활용

- 승강기 회생재동장치 설치를 통한 
전력 생산 및 사용

- 고효율 조명기기 교체
- 중앙난방에서 지역난방으로 전환

주요 감축기술 - 선박 육상전원으로 전환
- 승강기 회생제동장치 설치
- 중앙난방에서 지역난방으로 전환

사업 등록 현황 5건 75건

평균 연간 예상 
감축량

약 195tCO2-eq 약 415tCO2-eq

<표 3.86> 국내 외부사업 세부 조사 결과 요약
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2.2. 국토교통 분야 핵심 감축기술

❍ 국내(외부사업), 국외(CDM) 국토교통 분야 온실가스 감축 방법론 조사 내용 기반 부문별(수

송, 건물) 주요 감축기술 List-up 결과는 아래와 같음

수송부문

구분 감축기술 국내/외 사업 건수 예상 감축량(t/y) MAC(원/t)

1 BRT 프로젝트 국외 10 206,028 420,583

2 대중교통 프로젝트 국외 9 182,899 1,047,870

3 전기차(E-Mobility) 국외 6 31,344 -

4 바이오 CNG 공급 국외 2 30,038 49,533

5 무시동 난방장치 설치 국내 1 164 -

6 선박 육상전원으로 전환 국내 3 47 -

7 바이오 CNG 공급 국내 1 522 -

╋

건물부문

구분 감축기술 국내/외 사업 건수 예상 감축량(t/y) MAC(원/t)

1 지열에너지 활용 난방 국외 2 81,029 50,494

2 고효율 조명(CFL/LED) 교체 국외 38 32,746 11,211

3 화석연료 조명 교체 국외 3 26,404 -

4 회생제동장치 설치 국내 21 16 -

5 고효율 조명 교체 국내 2 19 -

6 중앙난방에서 지역난방으로 전환 국내 52 592 -

<표 3.87> 국토교통 부문 주요 온실가스 감축기술 List-up

❍ List-up된 감축기술 중 우선 추진 감축기술 도출을 위한 기준은 사업 대상국 존재 여부, 등

록된 감축사업 현황, 온실가스 감축 잠재량 등으로 세부 내용은 아래와 같음

우선 추진 감축기술 도출 기준

1 사업 대상국 존재 여부 4 한계저감비용

2 등록된 사업 현황 5 개도국 적용 가능 기술 여부

3 온실가스 감축 잠재량 6 기타 고려 필요 기준

<표 3.88> 우선 추진 감축기술 도출 기준

❍ 우선 추진 감축기술 도출 기준과의 부합성 고려 시 수송부문의 경우 BRT 프로젝트 및 전기차

(E-Mobility), 건물 부문의 경우 고효율 조명 교체 기술을 우선 적용하는 것이 적절하며, 온실

가스 감축 잠재량 및 사업대상국 존재 여부 고려 시 수송부문 사업 우선 추진 필요
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수송부문

구분 감축기술 우선 추진 감축기술 도출 기준과의 부합성

1 BRT 프로젝트

- (등록된 사업 현황)  수송부문 감축기술 중 사업등록 건수가 가장 
많음. 따라서 기술에 대한 수요 및 기술성숙도가 가장 높음

- (온실가스 감축 잠재량) 전체 감축기술 중 연간 예상 감축량이 가장 
많음. 따라서 온실가스 감축 잠재걍이 가장 높음

- (개도국 적용 가능 기술 여부) 현재 CDM 방법론을 활용하여 개도국
에서 추진된 사업이 가장 많기 때문에 적용 가능 기술로 판단

2 전기차(E-Mobility)

- (사업대상국 존재 여부) 국제기구(GGGI)와 협력하여 해당 방법
론을 활용하여 추진 가능한 대상국 존재(르완다 등)

- (등록된 사업 현황 및 개도국 적용 가능 기술 여부) 현재 해당 방
법론을 활용하여 개도국에서 6건의 E-Mobility 사업 추진

╋

건물부문

구분 감축기술 우선 추진 감축기술 도출 기준과의 부합성

1 고효율 조명 교체

- (등록된 사업 현황) 현재 고효율 조명 보급 사업의 경우 국내외적
으로 총 40건의 감축사업 등록

- (한계저감비용) 전체 감축기술 중 한계저감비용이 가장 낮아 국제
감축사업 추진이 가장 용이

- (개도국 적용 가능 기술 여부) 고효율 조명 전구 기술의 경우 국
내외적으로 상용화된 기술이 존재하며, 개도국의 경우 본 보편적으로 
사용하고 있는 기술이 아니기 때문에 적용 가능한 것으로 판단

<표 3.89> 국토교통 부문 우선 추진 감축기술 도출 결과

<그림 3.26> 국토교통 분야 사업유형별 핵심사업
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2.3. 핵심사업별 추진 시 예상 문제점 및 해결방안 모색

2.3.1. 핵심사업별 추진 시 예상 문제점

❍ 수송부문 핵심사업으로 BRT 보급 및 활성화, 전기차/하이브리드 차량 보급사업이 도출되었으며, 

수송부문 사업 특성상 사업추진 이전 인프라 구축으로 인한 고비용 발생. 핵심사업별 세부 

내용, 현황 및 예상 문제점은 아래와 같음

구분 BRT 보급 및 활성화
전기차/하이브리드 차량 

보급(E-Mobility)

개요

BRT(Bus Rapid Transit) 보급을 
통해 대중교통을 활성화함으로써 자가
용 사용률이 감소함에 따라 온실가스 
배출감축 효과 발생

기존 디젤, 가솔린 등 화석연료 기반 
이동수단(차량 등)을 전기 혹은 하이브
리드 등 친환경 이동수단으로 대체함
으로써 온실가스 배출감축 효과 발생

현황
- CDM 방법론 존재
- 현재 발굴된 BRT 사업국(사업대상지) 

및 사업자 없음

- CDM 및 국내 외부사업 방법론 존재
- E-Mobility 보급 사업 사업자 및 사업국

(사업대상지) 존재

예상 문제점
BRT 보급을 위해 필요한 간선도로 등 
인프라 구축 투자비용으로 인해 사업 
추진 시 상대적으로 고비용 소요

전기 및 하이브리드 이동수단 제작 및 
충전 등 사업 인프라 사전 구축 필요

<표 3.90> 수송부문 핵심사업별 세부내용 및 예상 문제점

❍ 건물부문 핵심사업은 고효율 조명기기(CFL, LED 등) 보급사업이 도출되었으며, 사업참여자가 

다양하여 사후 관리, 모니터링, 감축실적 분배 등 어려움이 존재할 것으로 예상. 해당 사업 

세부 내용, 현황 및 예상 문제점은 아래와 같음

구분 고효율 조명기기(CFL, LED 등) 보급

개요
기존 건물 혹은 가정에서 사용하는 조명기기를 CFL, LED 등 고효율 조명기기
로 교체함으로써 온실가스 배출감축 효과 발생

현황
- CDM 및 국내 외부사업 방법론 존재
- 현재 발굴된 고효율 조명기기 보급 사업국(사업대상지) 및 사업자 없음

예상 문제점
사업 특성상 사업참여자가 다양하여 고효율 조명기기로 교체 이후 사업 관리, 
모니터링, 감축실적(ITMOs) 분배 등 어려움이 존재할 것으로 예상

<표 3.91> 수송부문 핵심사업별 세부내용 및 예상 문제점
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2.3.2. 문제점 해결방안

❍ 수송부문의 경우 EDCF 등 ODA 기금 및 GGGI 등 국제기구와의 연계를 통해 인프라 구축 

시 발생하는 투자비용, 사업국(사업대상지) 발굴 등 문제점을 해결할 수 있을 것으로 예상

❍ 고효율 조명기기 사업의 경우 지역 정부 협력 요청 등을 통한 사업참여자 통합 관리 인프라 

구축을 통해 사업 이후 발생할 수 있는 모니터링 등 관리 문제를 해결할 수 있을 것으로 예상

핵심사업 문제점 해결방안

BRT 보급 및 활성화
- (사업대상지) GGGI 등 국제기구와 연계하여 국제기구가 보유한 

Pipeline 등 거버넌스 활용
- (사업비용) EDCF 등 ODA 기금 연계를 통한 사업비 감축

전기 및 하이브리드 
운송수단 보급

고효율 조명기기 보급
- (사업 이후 관리) 지역정부 협력 요청 등 사업참여자 통합 관리 

인프라 구축 및 사업 관리 시 활용

<표 3.92> 수송부문 핵심사업 추진 시 문제점 해결방안

2.3.3. 시사점

❍ 3개의 국토교통 분야 핵심 국제감축사업 중 현재 사업자 및 사업대상지가 존재하는 전기 및 

하이브라드 이동수단 보급사업이 현실적으로 추진 가능성이 가장 높음. 따라서 전기 및 하이

브리드 이동수단 보급 사업을 가장 우선적으로 추진하고, 이후 BRT 보급 및 활성화 사업, 

고효율 조명기기 보급사업 추진 검토 필요

<그림 3.27> 핵심사업별 추진 시 예상 문제점 및 해결방안 요약
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3. 국토교통분야 시범사업 기획

3.1. 시범사업 후보군 선정기준 및 검토

❍ 앞서 살펴본 바와 같이 국토교통 분야 국제감축사업은 단기적으로 `투자지원모델`과 `ODA 

및 국제기구 연계모델`, 2가지 유형으로 추진할 수 있으며, 사업자와 사업시행지가 존재하는 

`전기 및 하이브리드 이동수단 보급사업`을 우선적으로 검토하고자 함.

Ÿ (투자지원모델) 민관 공동으로 국제감축사업에 투자하고 정부는 투자지분만큼 감축실적을 회수

하는 방식임. 향후 `타당성조사 지원사업이나 투자지원 사업` 공고 이후에 더 많은 사업 후보군

을 선택할 수 있겠으나 사업자(민간기업: 베리워즈)와 사업시행지(캄보디아)가 있고, 이미 시범사

업(시엠립에서 운행거리, 충전량 등 데이터 수집 중)을 추진 중인 `캄보디아 전기 이륜차 사업`을 

우선적으로 선정함.

Ÿ (ODA 및 국제기구 연계모델) 국제기구가 발굴한 사업에 정부(ODA 등)와 민간이 공동으로 투

자하고 정부는 투자지분만큼 감축실적을 회수하는 방식임. 이에 사업후보 선정을 위한 기간 단

축, 사업시행국 정부와의 협상 지원 등을 위해 GGGI(글로벌녹색성장기구)가 추진하고 있는 전

기버스 사업을 시범사업 후보군으로 검토함. GGGI는 다양한 국가에 현지 사무소를 두고 사업

시행국 정부와의 협의를 통해 국제감축 사업을 발굴하는 동시에 기술지원이나 역량강화 등을 통

해 사업추진 기반을 마련해주고 있음. GGGI는 `전기 및 하이브리드 이동수단 보급사업`을 12

개국에서 추진 중임.

❍ 이와 같은 배경하에 시범사업 후보는 `우선순위 국가 선정기준` 등을 거쳐 투자지원 모델은 

전기 이륜차(캄보디아) 사업을, ODA 및 국제기구 연계모델은 GGGI가 보유한 전기버스 사

업(르완다, 스리랑카)으로 선정함.

가. 우선순위 국가 선정기준 

1) GGGI 교통 부문 파이프라인 현황

❍ 시범사업 후보 선정을 위한 기간 단축, 사업시행국 정부와의 협상 지원 등을 위해 GGGI가 

보유한 교통부문 파이프라인(아시아 7개국, 아프리카/중동 3개국, 중남미 2개국 등 총 12개

국)의 내용을 검토함

지역 국가 프로젝트 세부 내용

아
시
아

캄보디아

Siem Reap 유네스코 
세계유산 지역 전기버스 

도입 & E-Scooter 
재정체계

▪ E-Bus, E-Scooter기술에 대한 사전타당성 조사
▪ GCF 사전준비프로그램(Readiness Program)* 

기반의 규제 프레임워크 개발
  * 본격적인 자금과 기술지원에 앞서 개도국 NDA 

(National Designated Authority, 국가지정기구)의 
역량을 강화하는 프로그램

▪ 3개 노선에 전기공용버스 도입 및 재정체계 구축
을 위한 재원 조달 방안

<표 3.93> GGGI 교통 부문 파이프라인



110 Chapter 03 국제 감축사업 발굴

지역 국가 프로젝트 세부 내용

인도
Mainstreaming 

e-모빌리티 지원 인프라 
개발

▪ 관련 이해 관계자와의 협의 및 역량 강화
▪ 대상도시에 충전소 설치를 위한 기술·재정 분석
▪ 관련 투자약정을 통한 재원 조달

라오스
Vientiane 지역 BRT 
노선 저탄소버스 도입

▪ 관련 이해 관계자와의 협의 및 역량 강화
▪ BRT 노선에 E-Bus 도입 관련 사전타당성 조사
▪ GCF 등을 통한 재원 조달

미얀마

저탄소 도시 개발을 위한 
지속가능한 

대중교통으로의 전환 
가속화

▪ 국가 요구사항 파악을 위한 관련 이해 관계자와의 
협의 및 역량 강화

▪ 스마트 교통시스템과 e-bus 관련 사전타당성 조사
▪ GCF, 양자원조기관(bi-lateral agencies)을 통

한 재원 조달

네팔

스마트 E-모빌리티 
프로젝트를 포함한 
2단계, E-모빌리티 

프로그램

▪ 관련 이해 관계자와의 협의 및 역량 강화
▪ 스마트 교통시스템과 E-bus에 대한 규제 프레임

워크 개발 및 사전타당성 조사
▪ GCF, NAMA, 양자기금(bi-lateral funding)을 

통한 재원 조달

필리핀
지속가능한 도시교통 

프로젝트

▪ 국가 요구사항 파악을 위한 관련 이해 관계자와의 
협의 및 역량 강화

▪ 지속가능한 도시교통 기술 관련 사전타당성 조사
▪ GCF, MDB를 통한 재원 조달

스리랑카
지속가능한 

대중교통으로의 전환 
가속화

▪ 국가 요구사항 파악을 위한 관련 이해 관계자와의 
협의 및 역량 강화

▪ 스마트 교통시스템과 e-bus 관련 사전타당성 조사
▪ GCF, EDCF를 통한 재원 조달

아프
리카

/ 
중동

에티오피아
Addis Ababa 지역 
BRT 노선 전기버스 

도입 가속화

▪ BRT 및 e-Mobility와 같은 지속가능 운송기술에 
대한 관련 이해관계자와의 협의 및 역량 강화

▪ AFD와의 연계를 통한 BRT B2노선에 전기버스 
도입에 대한 사전타당성 조사

르완다
E-모빌리티로의 전환 

지원

▪ 관련 이해 관계자와의 협의 및 역량 강화
▪ E-Bus 충전 인프라에 대한 사전타당성 조사
▪ GCF, MDB, EDCF를 통한 재원 조달

요르단 E-모빌리티 통합 채택

▪ 관련 이해 관계자와의 협의 및 역량 강화
▪ BRT노선에 E-Bus 도입에 대한 사전타당성 조사
▪ EBRD, UNIDO, GIZ 및 정부와 협력, GEF-7, 
   GCF를 통한 재원 조달

중
남
미

멕시코 전기버스 배치

▪ 관련 이해 관계자와의 협의 및 역량 강화
▪ BRT노선에 E-Bus 도입에 대한 사전타당성 조사
▪ ZEBRA 파트너십 및 정부와 협력하여 GCF 준

비를 통한 재원 조달

에콰도르
효율적인 청정에너지 

네트워크를 통한 
교통부문 전기화 전환

▪ 관련 이해 관계자와의 협의 및 역량 강화
▪ 지속가능한 교통 프로젝트 개념화
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2) 우선순위 국가 선정기준

❍ COP26의 파리협정 제6.2조 관련 결정문에 따르면, 참여하고자 하는 당사국은 ‘ITMOs의 

활용을 수반하는 협력적 접근법에 참여하는 각 참여당사국은 협력적 접근 방식에 참여 및 승

인, ITMOs 이전을 보장해야 한다.`라는 원칙을 충족해야 함. 이를 위해 다음의 요건들이 필

요함(UNFCCC)

Ÿ 요건1. 파리협정 당사국 여부(필수요건)

Ÿ 요건2. NDC 제출 여부(필수요건)

Ÿ 요건3. ITMOs 승인 기반 마련(협약 시 구축)

Ÿ 요건4. ITMOs 추적 기반 마련(International 등록부 활용 가능)

Ÿ 요건5. NIR(국가인벤토리보고서) 제출 여부(미존재 시 구축지원 필요)

Ÿ 요건6. NDC 및 장기저탄소발전전략(LEDS) 부합성(필수요건)

3) GGGI 발굴 사업에 선정기준 적용

❍ GGGI 사업 가운데 우선순위 사업을 선정하기 위해 위의 조건들을 포함한 기준을 다음과 

같이 선정함

Ÿ NDC(National Determined Contribution)에 전기차 포함(필수요건)

Ÿ 양자 기후변화 협력협정 대상국 해당 여부

Ÿ ODA 중점협력국 해당 여부

Ÿ 국가 인벤토리 보고서(NIR) 제출 여부(권장요건)

 * Annex I 국가들은 격년보고서(Biennial Report, BR), Non-Annex I 국가들은 격년 갱신보

고서(Biennial Update Report, BUR) 제출

Ÿ 장기저탄소발전전략(LEDS)에 전기차 포함

Ÿ 사전타당성조사(Pre-F/S) 수행 여부(GGGI)

Ÿ 사업시행국 정부의 사업 추진의지(上,中,下)

항목 세부 적용기준 활용 데이터 출처

NDC 전기차 포함 
여부

국가별 NDC에서 전기차(electric vehicle 등) 
도입 계획 포함 여부

UNFCCC NDC 
database(2022.11)

양자 기후변화 
협력협정 대상국

해당 여부

한국의 파리 협정 제6.2조 양자 협력 협정 체결 
추진대상 18개국

정부 부처 회의자료

ODA 중점협력국 
해당 여부

제3기(2021-2025) 국가협력전략(CPS)의 
중점협력 27개국

*ODA 자금을 활용한 제반 인프라 건설(도로, 
전기차 충전소 등) 검토  

ODA코리아
(odakorea.go.kr)

<표 3.94> 우선순위 국가 선정기준
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❍ 선정기준 가운데 시범사업 후보로 선정하기 위한 필수조건은 NDC 전기차 포함 여부, 

ODA 중점협력국 여부, Pre-F/S 수행 여부로 선정한 후 GGGI의 12개 사업에 대해 선정

기준 해당 여부를 확인함. 

    * 기존에 `양자 기후변화 협력협정 대상국 여부`는 필수조건으로 간주했으나, 외교부의 기본

협정 체결속도가 늦어짐에 따라 시범사업 추진 또한 지연된다는 지적으로 인해 기본협정 

미체결국가이더라도 부처별로 사업대상국 정부와 업무협약을 우선적으로 진행하는 방향을 

권장함(제2차 국제감축 통합플랫폼 회의(`23.1.11) 외교부 발언)

Ÿ ODA 협력국 여부는 국토교통 분야의 특성상 관련 인프라 구축을 ODA 자금을 활용할 가능성

이 높다는 가정 하에 포함시킴

국가
NDC 
전기차 
포함

양자협력
대상국

ODA
중점협력국

국가
인벤토리

(NIR)

장기저탄소
발전전략
(LEDS)

Pre-F/S 
보고서

(GGGI)

정부의
사업 

추진의지

캄보디아 O - O O O O 中
인도 O O O O O - 中

라오스 O O O O - O 中
미얀마 O O O - - O 中
네팔 O - O - O O 中

필리핀 - O O - - O 中
스리랑카 O O O - - O 上

에티오피아 O - O - - O 中
르완다 O - O O - O 上
요르단 O - - O - O 中
멕시코 - - - O O O 中

에콰도르 - - - O - - 中

<표 3.95> 전기차 기반 해외감축(ITMOs) 우선순위 국가 선별

항목 세부 적용기준 활용 데이터 출처

국가 인벤토리 
보고서(NIR) 제출 

여부

국가별 온실가스 통계로서 해당국 감축목표 이행 
현황 확인 가능

UNFCCC NIR(BUR) 
database(2022.11)

장기저탄소발전전략
(LEDS) 제출 여부

국가별 LEDS에서 전기차(electric vehicle 등) 
도입 계획 포함 여부

UNFCCC LEDS 
database(2022.11)

사전 타당성조사 
수행 여부

국별 환경적, 재정적 여건 등 사전 검토 GGGI

사업시행국 정부의 
사업 추진의지

사업 추진의 적극성, 업무협의 용이성 등 GGGI
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❍ 12개국 가운데 필수조건을 충족하는 국가는 7개국(캄보디아, 라오스, 미얀마, 네팔, 스리랑카, 

에티오피아, 르완다)임. 이 중 신속한 사업추진과 감축실적 이전 협상을 위해 사업시행국 정

부의 사업 적극성을 우선적으로 고려할 경우 스리랑카와 르완다가 적합한 것으로 나타남. 

Ÿ 르완다 정부는 전기버스 도입에 매우 적극적인 입장이며, 전기버스 사업운영과 ITMOs 관련 역

량강화를 위해 기재부에서는 KSP(Knowledge Sharing Program)을 통해 르완다 공무원 초청

연수 등을 추진할 예정임(`23년 2월). GGGI와 공동으로 추진하는 동 프로그램을 통해 르완다 정

부 인사들의 ITMOs 등에 대한 이해도가 높아질 경우 사업추진 및 감축실적 이전 협의 등이 수월

해질 것으로 기대됨

Ÿ 스리랑카의 경우, 코로나19의 영향으로 주력산업인 관광업이 타격을 받으면서 극심한 경제난을 

겪음. 결국 국가채무불이행을 선언(`22.5)한 후, 국제통화기금(IMF) 구제금융(`22.9~)을 받고 있

어 다른 국가나 국제기구들의 인프라 투자를 받기 어려운 상황이므로 온실가스 감축 이전을 조

건으로 한 인프라 구축이 협상에 유리하게 작용할 것으로 예상됨.

4) 캄보디아 전기 이륜차 사업의 적합성 검토

❍ 캄보디아는 우선순위 국가 선정기준(NDC에 전기차 포함, 양자 기후변화 협력협정 대상국, 

ODA 중점협력국 해당, 국가 인벤토리 보고서(NIR) 제출, 장기저탄소발전전략(LEDS)에 전

기차 포함) 가운데 양자협력 대상국 외에 모든 조건을 충족하고 있음. 양자협력 대상국 여부

는 현 단계에서 필수조건이 아니므로 캄보디아 전기 이륜차 사업을 시범사업 후보군으로 선

정하기에 문제가 없음.

❍ 또한, 민간기업(베리워즈)가 `22년 5월부터 시엠립에서 태양광 배터리로 충전한 전기오토바

이를 타고 앙코르와트를 관광하는 사업을 시범 운영하고 있음

Ÿ POPLE(Promise for Our Planet) Station이라는 에코 투어리즘 종합센터를 개소하여 전

기 오토바이 대여, 배터리 충전, 관광정보를 얻거나 회의를 할 수 있는 카페 공간을 제공함

Ÿ 동 시범사업을 통해 대여하거나 판매한 전기 이륜차의 운행거리, 일일 충전량 등의 데이터를 수

집하고, 파플 스테이션을 통한 관광상품이나 식음료 판매실적, 회의장 대여 빈도, NFT 연계를 

통한 온실가스 감축 활동 활성화 가능성 등을 파악하고 있음. 

❍ 시범사업 진행 결과 타 도시로 확대할 사업성이 충분하다는 판단하에 시엠립 외 프놈펜, 시

하누크빌 등의 8개 도시에 추가적으로 사업 추진 계획 중임.

Ÿ 전기 이륜차 판매 활성화를 위해 대학생들을 대상으로 한 경품 이벤트성 보급사업, 접근이 용이

한 충전소 설치부지 확보를 위해 캄보디아 전역에 140여개의 지점을 보유하고 있는 우리은행과

의 협업 등을 구상 중임



114 Chapter 03 국제 감축사업 발굴

3.2. 캄보디아 전기 이륜차 사업

3.2.1. 전기 이륜차 사업 선정 배경

가. 수송 부문 온실가스 저감 필요성

❍ 캄보디아는 파리협정에 따라 자체적으로 국가 온실가스 감축 목표를 수립하고 있으며, 수송 

부문의 온실가스 감축을 위한 정책 기반 마련에도 적극적임.

❍ 캄보디아는 수송 부문에서 타 동남아 국가 및 전 세계 평균 대비 높은 온실가스 기여도를 

기록하고 있는 만큼 e-Mobility로의 전환이 필요함.

Ÿ 전 세계 평균 온실가스 배출에서 수송 부문이 차지하는 비율은 약 20%임.

Ÿ 캄보디아의 부문별 온실가스 배출원 중 수송 부문이 약 63%를 차지하고 있음. 

Ÿ `22년 기준 캄보디아에 등록된 차량은 약 92만대, 오토바이는 520만대로 오토바이에서 배

출되는 온실가스로 인한 대기오염의 심각성이 대두되고 있음.

<그림 3.28> 동남아의 수송 분야 온실가스 기여도 

❍ e-Mobility 활성화로 발생할 수 있는 문제에 대한 사전 대응 필요

Ÿ 캄보디아는 급속한 경제성장과 도시화로 인해 차량 소유 또한 급증하여, 온실가스 및 대기

오염 문제가 대두됨.

Ÿ 이에 정부가 e-Mobility 활성화 정책을 적극적으로 추진할 경우, 캄보디아 내 전기 이륜차 

시장은 약 177백만대 규모로 확대될 것으로 분석됨.
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<그림 3.29> 동남아 e-Mobility 시장 규모 및 확대

Ÿ 급속한 시장 성장에 비례한 전기 이륜차의 급증은 대기오염 문제뿐만 아니라 사용 후 배터

리 문제 발생. 이에 폐배터리 관리 방안에 대한 정책적 고려가 필요.

나. 폐배터리 관리 필요성

Ÿ e-Mobility 생태계는 전기 이륜차 및 배터리 생산 ­ 사용 ­ 수거 ­ 재사용 ­ 재활용의 생애주

기로 작동함.

❍ 현재 정부, 기업, 및 국제기구 등의 이해관계자들은 e-Mobility 생산 및 사용에 초점을 맞추

어 보급 확대를 위한 사업 중심으로 진행하면서, 사용 후 폐배터리 수거 및 처리에 대한 문

제가 발생함.

❍ 현재 캄보디아 내에는 중고 하이브리드 차량 등에서 폐배터리가 배출되고 있으나 처리 방법

에 대한 명확한 기준이 없어 대부분이 배터리 판매 업체 내에서 방치됨.

❍ 폐배터리는 외부 노출 및 재활용을 위한 분해 시 화재, 폭발, 급성독성 및 수생 환경에 유해

한 환경적 위해성을 내포하고 있으나, 이에 대한 관리 방안이 부재하며 대부분 적합한 절차

를 거치지 않고 일반 쓰레기로 처리되고 있음.
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❍ 또한, 알루미늄, 금속 등 기본적인 모듈 케이스만 재활용하며 배터리 생산에 활용가능한 희귀 

금속이 그대로 버려지고 있어 이를 해결하기 위한 시스템 마련이 필요함.

<그림 3.30> 캄보디아 프놈펜 내 배터리 판매 업체 내 폐배터리 방치 현황 

Ÿ 현재 캄보디아 내에 VW&C와 EcoBatt-energy 등 리튬이온 배터리 재사용 및 재사용업체

가 있으며, 해당 업체들도 리튬 이온 배터리에 대한 단순 재사용 및 폐기 단계의 기술만 적용되

고 있어 향후 배터리 수거 및 처리에 대한 기술적 해결방안 마련이 필요함.

3.2.2. 사업개요 및 추진계획

가. 사업개요

1) 사업 기간

❍ 민간: 2023년부터 / 공공: 2024년~2027년

2) 사업 규모

❍ (예산) 공공 및 민간 자본 혼합 투자로 약 374억원 투자

❍ (기자재) 전기 이륜차 10,000대(민간) / 배터리 17,500개(민간) / 충전기 140기 보급

❍ (IT) 온실가스 모니터링 시스템 / 전기 이륜차 서비스, 배터리 관리 시스템 구축
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구분
2023 2024 2025 2026 2027 합계

대수 예산 대수 예산 대수 예산 대수 예산 대수 예산 대수 예산

민
간

전기 이륜차 2,000 60 2,000 50 2,000 40 2,000 40 2,000 40 10,000 230 

전기 이륜차 
배터리

3,500 21 3,500 21 3,500 21 3,500 21 3,500 21 17,500 105 

충전소 10 2 - - - - - - - - 10 　2

민간 합계 - 83 　 71 - 61 - 61 - 61 -　 335 

공
공

충전소 - - 40 8.8 30 6.6 30 6.6 30 6.6 130 29 

온실가스 
모니터링 

시스템 개발
- - - 1 - 1.9 - 0.25 - 1.65 - 5 

온실가스 
감축량 

이전 협의
- - - 0.65 - 0.1 - 0.1 - 0.15 - 1 

전기이륜차 
서비스, 배터리 
관리 시스템

- - - 2.2 - 2.2 - 0.3 - 0.3 - 5 

공공 합계 - - - 13 - 11 - 7 - 9 - 39 

민간+공공 합계 - 83 - 84 - 72 - 68 - 70 - 374 

<표 3.96> 캄보디아 전기 이륜차 사업 연도별 규모

3) 담당 부처

❍ 본 사업의 담당 부처는 캄보디아 공공사업교통부(MPWT)이며, 해당 부처 내 육상교통부서

(General Department of Land Transport)임.

구분 내용

이름 Mr. Kong Sophal

소속
General Department of Land Transport,
 Ministry of Public Works and Transport (MPWT)

직급 Deputy Director General

이메일 k_sophal@yahoo.com

전화번호 +855 77 881800

<표 3.97> 담당 부처 관계자
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4) 사업 범위

❍ (대상 지역) 캄보디아 프놈펜 외 8개 도시(칸달, 시엠립, 캄퐁톰, 캄폼참, 캄폿, 시하누크빌, 타

케오, 캄퐁스푸)에 `24년~`27년에 사업추진 예정

<그림 3.31> 사업 범위

  

5) 진행현황

❍ (캄보디아 정부 탄소 시장) 최근 캄보디아 정부는 `16~`20년 자발적 탄소시장을 통해 1,160

만 달러의 판매 수익을 올리는 등 활발히 참여.

❍ 캄보디아 환경부에 따르면 아세안(ASEAN) 국가 중 캄보디아와 인도네시아 2개국만이 탄소

배출권 판매.

❍ 캄보디아 정부는 온실가스 감축량 이전에 대한 의지는 있으나 이와 관련한 본격적인 협상은 

이루어지지 않음. `23년부터 협상을 위한 준비에 돌입할 것으로 보임.

❍ (캄보디아 1차 협의 완료) 캄보디아 공공사업교통부(이하 MPWT)는 배터리 관리시스템 및 

인프라 구축사업에 대한 PCP 서명 완료*.

  *해당 서명은 캄보디아개발위원회(CDC)의 공식 승인을 받은 것은 아니며, MPWT 자체 승인임.
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나. 사업내용

1) 전기 이륜차 도입

① 개요

❍ (도입 배경) 캄보디아 내 교통수단 중 이륜차가 약 90%를 차지할 정도로 이륜차에 대한 수

요가 높으며, 정부의 e-Mobility 정책 지원에 대한 의지가 확고함. 또한, 캄보디아는 

e-Mobility 초기 시장 단계로서 낮은 진입장벽과 높은 시장성41)을 보유하고 있음.

<그림 3.32> 캄보디아 이륜차 및 전기 이륜차 전망

❍ (도입 목적) 전기 이륜차와 온실가스 감축 사업을 연계하여 교통부문 온실가스 감축량을 확

보하고자 함.

❍ (도입 규모) `23년부터 `27년까지 5년간 프놈펜 지역과 충전 인프라가 구축되는 캄보디아 

지역에서 판매 및 대여 사업을 추진하여 전기 이륜차 1만 대를 추가 확대할 예정.

구분 2023 2024 2025 2026 2027

이륜차(대) 2,000 2,000 2,000 2,000 2,000

배터리(개) 3,500 3,500 3,500 3,500 3,500

<표 3.98> 전기 이륜차 도입 계획 및 규모

41) COVID19 발생 전 20년간 연평균 7.7%대의 고도 경제성장을 지속함. / 평균 연령 25세의 젊은 국가로 e-Mobility로의 빠른 사회적 인식 변
화가 가능함. 



120 Chapter 03 국제 감축사업 발굴

② 환경적 영향

❍ (환경 오염 감소) 캄보디아를 비롯한 동남아시아 지역 교통수단의 70~80%를 차지하는 오토

바이는 CO, HC, PM의 주요 배출원임. 전기 이륜차를 포함한 e-Mobility 도입 시 기존 가

솔린 차량으로 인한 대기오염, 소음 공해 등 환경 오염 감소 효과 기대.

❍ (탄소 감축 효과) 전기 이륜차 도입을 통해 ‘지속가능발전목표(SDG)13. 기후행동 분야’ 목표

달성 및 캄보디아 탄소 감축에 기여할 수 있음.

③ 재무·경제적 영향

❍ (화석연료 수입 의존도 저하) 전기 이륜차 도입 시 캄보디아 내 화석연료 사용을 줄일 수 있

으며 이는 화석연료 수입 의존도를 낮추고 국제 유가 변동 등에 대한 충격을 완화함으로써 

안정적인 경제성장 여건 조성에 긍정적인 영향을 미칠 수 있음.

❍ (국내 기술 및 기업 진출 지원) 전기 이륜차 생태계 내 관련 한국 기술의 캄보디아 진출, 도

입 촉진 및 신뢰 증대. 국내 기술‧기업의 캄보디아 내 전기 이륜차 시장 선점 및 동남아시아 

확대 거점 기반 마련 기대. 

④ 사회적 영향

❍ (e-Mobility 인식 개선) 높은 가격, 인프라 부재, 고장에 대한 우려 등 e-Mobility에 대한 

부정적인 인식을 개선하여 확대 보급에 긍정적인 영향을 미칠 수 있음.

❍ (캄보디아 정부 로드맵 추진) 2050년까지 이륜차의 70%를 전기 이륜차로 대체42)하는 캄보디

아 정부의 탄소중립을 위한 장기전략(Long-Term Strategy for Carbon Neutrality) 달성

을 촉진할 수 있음.

⑤ 예상 감축량

❍ (감축량) 전기 이륜차로 연간 10,950km 주행시, 1대당 0.4986tCO2의 감축량이 산정되며, 

이에 따라 매년 2,000대를 추가 도입 시 해마다 약 997tCO2의 추가 감축이 가능함.

구분 2023 2024 2025 2026 2027

이륜차 (대) 2,000 2,000 2,000 2,000 2,000

누적 대수 (대) 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000

예상 누적 감축량
(tCO2/yr)

997 1,994 2,992 3,989  4,986 

<표 3.99> E-Mobility 도입 규모에 따른 연간 예상 감축량(재생에너지 사용하지 않을 경우)

42) 캄보디아 시나리오에 따르면 2040년까지 이륜차의 40%에 해당하는 3.8백만대, 2050년까지 70%에 해당하는 7.3백만대로 증가를 전망함.
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<참고. 예상 감축량 산정 과정>

1. 적용방법론

❍ 방법론은 AMS-III.C(ver 15.0) ‘Emission reductions by electric and hybrid 

vehicles’으로 전기 및 하이브리드 차량에 의해 온실가스 감축 시 적용 가능

2. 온실가스 감축효과 분석

❍ 재생가능 에너지원인 태양광을 활용하는 배터리 충전 시스템을 설치하고, 충전 배터리로 주

행 가능한 전기 이륜차를 보급하는 사업으로 CDM 방법론 AMS-III.C(ver 15.0)‘Emission 

reductions by electric and hybrid vehicles’를 적용하여 감축량을 도출함

❍ 동 방법론에 따르면, 전기차 운행 시 베이스라인 시나리오는 동일한 수송 서비스를 제공하는

데 사용되었을 유사한 차량을 운행하는 경우임. 

❍ 방법론 paragraph 11에 기초하여, 사업 참여자는 다음과 같은 방법을 사용하여 프로젝트 

차량과 베이스라인 차량의 유사성을 입증해야 함

Ÿ 프로젝트 차량과 베이스라인 차량은 동일한 차량 범주에 속함 (예: 오토바이, 버스, 택시, 트

럭, 세발자전거 등)

Ÿ 프로젝트 및 베이스라인 차량의 전력 소비량(power rating), 승객적재량 및 적재용량이 

20% 이하 오차범위 내에서 유사함

❍ 프로젝트 및 베이스라인 차량은 엔진 크기가 가장 작은 이륜차로 동일 범주에 속하므로 유

사성을 입증할 수 있음. 따라서, 시엠립市에 전기 이륜차 2,000대 보급 시 감축 효과를 다

음과 같이 분석함

 2.1 베이스라인 배출량 산정

❍ 베이스라인 배출량(BEy) 산정 방식

Ÿ 베이스라인 배출량은 베이스라인 차량의 전력 사용량, 베이스라인 차량의 배출계수 및 차량 

대수를 곱하여 산정함

 


 ×  ×  × 


기호 정의 값 단위

BEy y년도 베이스라인 배출량 계산값 tCO₂

EFBL,km,i 카테고리 i의 베이스라인 차량 배출계수 계산값 gCO2/km

DDi,y
y년도 카테고리 i의 프로젝트 차량 

연평균 주행거리 

10,950
(모니터링 값,

일 30km)
km

Ni,y y년도 카테고리 i의 프로젝트 차량 대수  2,000 대
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Ÿ 옵션(B)*를 통해 프로젝트 차량이 운행한 연평균 주행거리(DDi,y) 측정

   *옵션(B): 각 차량 범주의 대표 샘플에 대해 주행한 km당 화석연료 소비량을 측정

Ÿ 표본차량은 샘플사이즈 결정을 위해 90% 신뢰구간과 (+/-) 10% 정밀도를 이용하여 ‘CDM 

프로젝트 활동 프로그램 활동에 대한 샘플링 및 설문조사 가이드라인’의 최신버전에 따라 도

출해야 함

Ÿ 특정 연료 및 전력 소비량에 대해 95% 신뢰구간의 상한 기준이 적용되어야 함

Ÿ 95% 신뢰구간의 하한은 연간 주행거리로 사용되어야 하며, 측정 결과 10,950km임

❍ 베이스라인 차량 배출계수(EFBL,km,i) 산정

Ÿ 베이스라인 차량의 배출계수는 다음과 같이 산정함

t
iBLiBLiikmBL IREFNCVSFCEF ´´´= ,,,,

기호 정의 값 단위

SFCi 카테고리 i의 베이스라인 차량의 연료 소비량 18 g/km

NCVBL,i
카테고리 i의 베이스라인 차량에 의해 소비되는 

화석연료의 순열량값 

44.3
(IPCC 2006 

가이드라인 고정값)
TJ/Gg

EFBL,i
카테고리 i의 베이스라인 차량에 의해 소비되는 

화석연료의 배출계수

69,300
(IPCC 2006 

가이드라인 고정값)
kgCO2/TJ

IRt t년도에 베이스라인 차량에 대한 기술개선조정계수
(개선율은 매년 적용값이 다름)

0.99 gCO2/J

T 연간 개선을 위한 연도별 카운터(year counter) 
(차량 범주별 데이터의 연식에 따라 다름)

- -

Ÿ 카테고리 i의 베이스라인 차량의 연료 소비량(SFCi)은 샘플링, 공공운송수단의 상위 20%, 교

체 전 운송수단 데이터, control group 운영 데이터 중 선택하여 결정해야 함

Ÿ 본 프로젝트는 샘플링(sample measurement)을 선택하여 베이스라인 차량 연료 소비량 

18g/km로 도출함

Ÿ 따라서 EFBL,km,i 산정값은 54.7072 = 18×44.3×69,300×0.99×10-6임

❍ 베이스라인 배출량(BEy) 산정 결과

산정값은 0.599 tCO2/년= 54.7072 × 10,950 × 1 ×10-6 이며, 

2,000대 보급 시 베이스라인 배출량은 1,198.09 tCO2/년임

 2.2 프로젝트 배출량 산정

❍ 프로젝트 배출량(PEy) 산정 방식

Ÿ 프로젝트 배출량은 프로젝트 차량의 운용과 관련된 전기 및 화석연료 소비량을 포함하여 다

음과 같이 산정함
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 


 ×  × 

기호 정의 값 단위

PEy y년도 프로젝트 배출량 계산값 tCO₂

EFPJ,km,i 프로젝트 차량 카테고리 I로 주행한 km 당 배출계수 계산값 tCO₂/km

DDi,y y년도 카테고리 i의 프로젝트 차량 연평균 주행거리 10,950
(모니터링 값)

km

Ni,y y년도 카테고리 i의 프로젝트 차량 대수  1 대

❍ 프로젝트 차량 배출계수(EFPJ,km,)i 산정

Ÿ 프로젝트 차량의 배출계수는 다음과 같이 산정함

  


   ×  × 




    ×  ×  × 

기호 정의 값 단위

SECPJ,km,i,y
y 년도 도시에서 km 당 카테고리 i 프로젝트 

차량의 전력 소비량
0.030243)

(모니터링 값)
kWh/km

EFelect,y
y 년도 카테고리 i 프로젝트 차량에 의해 소비된 

전력의 CO2 배출계수
0.2339

kgCO₂/kW
h

SFCPJ,km,i,y
y 년도 도시에서 km 당 카테고리 i 프로젝트 

차량의 특정 화석연료 소비량44) 0 g/km

EFPJ,y
y 년도 카테고리 i 프로젝트 차량에서 소비된 

화석연료의 CO2 배출계수
0 gCO₂/J

NCVPJ,i
y 년도 카테고리 i 프로젝트 차량에서 사용한 

화석연료의 순열량값
0 J/g

TDLy y 년도 연간 전력 공급을 위한 전력 손실값
0.23

(모니터링 값)

❍ 특정 화석 연료 소비량(SFCPJ,km,i,y) 산정

Ÿ 옵션 (B): 각 차량 범주의 대표 샘플에 대해 주행한 km당 화석연료 소비량을 측정함

Ÿ 표본차량은 샘플 사이즈 결정을 위해 90% 신뢰구간과 (+/-) 10% 정밀도를 이용하여 

‘CDM 프로젝트 활동 프로그램 활동에 대한 샘플링 및 설문조사 가이드라인’의 최신 버전에 

따라 선정. 특정 연료 및 전력 소비량에 대해 95% 신뢰구간의 상한 기준 적용. 제조업체가 

제공하는 도시 조건에서의 차량 사양 (g/km)과 교차 확인하여 두 값 중 높은 값을 사용함.

43) 1.44kwh (배터리 용량)* 2 EA * 84%(%of depth of discharge)/80km(전기이륜차 주행 가능 구간) 



124 Chapter 03 국제 감축사업 발굴

Ÿ 프로젝트 차량의 사용 전력의 배출계수(EFelect,y)는 ‘전력시스템의 배출계수 계산을 위한 툴’

을 따름

Ÿ TDLy은‘베이스라인 및 프로젝트 배출량 또는 누출량 산정 툴45)’ 절차에 따라 결정함. 전력

망 손실율(factor)은 AMS-I.D. ‘신재생에너지 전기 생산과 연결된 전력망46)’에 따라 결정되

며, CM의 대안은 전체 크레딧 기간에 대해 사전에 선택 및 결정됨

❍ 프로젝트 배출량(PEy) 산정 결과

산정값은 0.0000091737 tCO2/년 = 0.0302×0.2339/(1-0.23)×10-3+0이며, 

연간 2,000대 보급 후 연간 10,950km 주행시 

프로젝트 배출량(PEy)은 0.0000091737×10,950×2,000 = 200.904tCO2/년임47) 

 
 2.3 누출량(LEy) 산정

❍ 방법론상 누출량은 고려하지 않음

 
 2.4 감축량(ERy) 산정

❍ 온실가스 감축량(ERy) 산정식

온실가스 감축량(ERy) = 베이스라인 배출량(BEy) ­ 사업 배출량(PEy) ­  누출량(LEy)

0.4986 tCO2/년 = 0.599 tCO2/년 ­ 0.1004 tCO2/년 ­ 0

 

온실가스 감축량(ERy) 산정 결과 (2,000대 보급시)

연도
베이스라인

배출량(BEy)
-

프로젝트
배출량(PEy)

- 누출량(LEy) =
온실가스

감축량(ERy)

2023 1,198.09

-

200.904

-

0

=

997

2024 1,198.09 200.904 0 997

2025 1,198.09 200.904 0 997

2026 1,198.09 200.904 0 997

2027 1,198.09 200.904 0 997

합     계 4,985

* ERy 산정값은 997.186으로 소수점 이하 버림 

44) 전기차의 경우 SFCPJ,km,i,y 값은 0임 
45) Tool to calculate baseline, project and/or leakage emissions from electricity consumption
46) Grid connected renewable electricity generation
47) 1대당 프로젝트 배출량(PEy)는 0.1005tCO2/년임.
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⑥ 종합

❍ 캄보디아 내 교통 부문의 탄소 감축을 위해서는 적극적인 e-Mobility로의 전환이 필요하며 

이를 감축 사업과 연계할 경우 감축량 확보 또한 가능함.

❍ 본 사업은 ‘23년부터 매년 전기 이륜차를 2,000대씩 도입하여, `27년에 총 10,000대 도입

을 목표로 하고 있으며, 매년 997tCO2의 누적 감축량이 발생할 것으로 예상.

❍ 전기 이륜차 보급을 통해 대기질 개선, 탄소 감축, 화석연료 수입 의존도 감소, 국내 기술 및 

기업 진출 지원, e-Mobility 인식 개선, 캄보디아 정부의 e-Mobility 확대 로드맵 추진 지

원 등의 다양한 기대효과가 발생.

2) 충전소 설치 및 인프라 구축

① 개요

❍ (도입 배경) 캄보디아 내 전기 이륜차 확대에 따른 향후 충전 인프라 구축이 수반되어야 하

며, 이에 캄보디아 공공사업교통부(MPWT)는 e-Mobility 인프라 구축 로드맵을 수립함.

Ÿ 캄보디아 공공사업교통부는 e-Mobility 도입에 따른 세 가지 시나리오를 제시하고, 시나리

오별 인프라 수요 및 투자 규모를 예측함.

구분48)
이륜차 (%) 사륜차 (%) 중차량 (%)

판매 비율
전기차 
비율 

판매 비율
전기차 
비율

판매 비율
전기차 
비율

EV 시나리오 1 30 21 15 11 1 0.6

EV 시나리오 2 60 44 30 23 3 1.8

EV 시나리오 3 93 70 51 40 5 3.1

<표 3.100> 캄보디아 MPWT EV 시나리오에 따른 2050년 확대 시나리오

출처: Invesment opportunities in EV Charging Infrastructure, MPWT, UNDP

48) EV1: 보수적인 시나리오 / EV2: 캄보디아 내 예측에 따른 시나리오/ EV3: 캄보디아 환경부 Long-term Strategy for Carbon 
Neutrality(LTS4CN) 에 따른 시나리오
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(단위: 천 달러)

구분

전기차 전기 이륜차

완속 충전소 급속 충전소 배터리 교환식 충전소

EV1 EV2 EV3 EV1 EV2 EV3 EV1 EV2 EV3
2022-
2025

50 100 180 90 180 310 70 130 440

2025-
2030

130 270 460 240 480 810 210 420 1,300

2030-
2040

1,300 2,600 4,300 2,300 4,500 7,700 1,400 2,700 5,200

2040-
2050

3,400 6,800 11,500 6,000 12,100 20,500 1,700 3,300 4,600

<표 3.101> 캄보디아 MPWT, 전기 이륜차 충전 인프라 구축 투입 자본 (연간 평균)

출처: Invesment opportunities in EV Charging Infrastructure, MPWT, UNDP

Ÿ EV 시나리오 2 적용시, 배터리 교환을 위한 전기 이륜차 충전소 구축에 `22-`25년간은 매

년 13만 달러, `25-`30년에는 매년 42만 달러, `30년 이후부터는 매년 270만~330만 달

러의 투자금이 투입될 것으로 분석.

Ÿ 캄보디아 정부의 e-Mobility 충전 인프라 확대 기조에 따라 민간 기업, 국제기구 등과의 협업

을 통해 지속적인 충전 인프라 구축 추진이 가능할 것으로 분석됨.

❍ (도입 목적) 캄보디아 내 전기 이륜차 확대에 따른 충전 인프라 구축을 지원하고 전기 이륜

차 이용자의 편의를 증대하기 위함.

❍ (도입 규모) 본 사업을 통해 4년에 거쳐 캄보디아 9개 지역 내 130기의 충전 인프라를 도입

하고 총 140명의 충전소 인프라 관리 인력을 양성할 계획임.

❍ (태양광 설치 계획) 충전소+태양광 발전(Photovoltaic, PV) (건물형 PV)의 형태로 제공되

어 태양광 전력 100%의 이륜차 사용을 도모함.

❍ (전력 사용 방안) 충전소는 PV 및 그리드 전력을 모두 연결하여 사용하며, 다음과 같이 전력 

사용이 진행되도록 함.

Ÿ PV 전력은 건물에 전력 공급.(그리드 전력도 연계)

Ÿ 건물은 PV 전력을 우선 사용하고, 충전소는 건물 내 전력을 사용하도록 함. 이로 인해 날

씨, 밤낮 등 태양광 충전이 어려운 여건에 영향을 받지 않고 충전기 사용이 가능하도록 함.

Ÿ (ESS 미사용 사유) 캄보디아 시엠립의 실증사업49) Data 분석 결과, ESS+PV 설치 시 

PV는 전력 5.9KWh를 생산하며, ESS는 항온항습에 3KWh를 소모하고 있음. 이에 생산

되는 전력의 약 50%를 차지하고 있어 비효율적임을 확인함.

   ※PV 단독 설치시: 5.9KWh / PV+ESS 설치시: 1.7KWh 사용 가능.

49) 규모 - 옥상령 PV 45.42kW, BIPV 2.85kW, ESS 112.5kWh 
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구분 2024 2025 2026 2027

충
전
인
프
라

40기 30기 30기 30기

Phnom Penh
Phnom Penh 

Kandal

Siem Reap
KamphomThom 
Kamphom cham 

Kampot
Sihanoukville

Takeo
Kampong Speu

관리 
인력 

50명 양성 30명 양성 30명 양성 30명 양성

<표 3.102> 충전 인프라 구축 계획 및 규모

② 환경적 영향

❍ (재생에너지 사용 확대에 따른 탄소 감축) 태양광 기반 충전 인프라 구축을 통해 캄보디아의 

전략적 재생에너지 확대 정책을 지원하고, 탄소 감축이 가능함.

③ 재무·경제적 영향

❍ (국내 기업의 e-Mobility 사업 진출 교두보) 인프라 구축사업을 통해 국내 관련 건설 국내 

기술‧기업의 캄보디아 진출 기반을 마련하고 동남아시아 확대 거점 기반 마련이 가능함. 

④ 사회적 영향

❍ (충전소 접근성 향상에 따른 사회적 편익 증대) 충전소 설치가 확대되어 충전 인프라 접근성 

향상에 따른 사용자 편의성이 개선되면 전체적인 사회적 편익 증대를 기대할 수 있음. 

⑤ 종합

❍ 캄보디아 공공사업교통부는 정부의 e-Mobility 확대 정책 기조에 따라 충전 인프라 확대 구

축 로드맵을 수립하고, e-Mobility 점유율에 따른 인프라 구축 투자금 규모를 산정함. 

❍ EV 시나리오 2에 따르면, 전기 이륜차 판매 비율은 2040년에는 50%, 2050년에는 60%

로 확대될 것으로 예상하며, 이에 따라 `30-`40년 사이에는 매년 270만 달러, `40-`50년 

사이에는 매년 330만 달러의 자금이 전기 이륜차 충전 인프라 구축에 투입되어야 함. 

❍ 캄보디아 정부 및 MPWT의 정책 기조에 따라 e-Mobility 충전 인프라 확대 추진이 필요

하며 이를 통해 국내 e-mobility 관련 인프라 건설 기업의 해외 진출 지원, 재생에너지 사

용 확대에 따른 탄소 감축, 충전소 접근성 향상에 따른 캄보디아 내 사회적 편익 증대 등 긍

정적 영향 기대.
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3) 온실가스 감축 모니터링 및 배터리 관리시스템 구축

① 개요

❍ (도입 배경) 캄보디아는 현재 e-Mobility 초기 단계인 생산 및 사용 확대 추진 단계에 머물

러 있으나, 추후 사업 확장 시 사용 후 배터리 재활용, 관련 폐기물 처리 문제 등 전 생애주

기에 대한 고민도 함께 이루어져야 하며, e-Mobility 도입에 따른 온실가스 감축량 확인을 

위해서는 모니터링 및 산정 시스템이 함께 구축되어야 함. 

❍ (도입 목적) 온실가스 감축 모니터링과 배터리 관리를 위한 시스템 구축 등을 통해 전반적인 

e-Mobility 생태계 시스템을 고도화하고자 함. 이를 통해 e-Mobility를 통한 탄소 감축량을 

전략적으로 확보하고, 이후 e-Mobility 사업 확대 과정에서 발생하게 될 배터리 문제에 대해 

선제적으로 대응하고자 함.

❍ (도입 상세) 해당 시스템은 e-Mobility 온실가스 모니터링과 배터리·인프라 관리로 구성되어 

있으며, ‘24년부터 ’27년까지 관련 IT 시스템을 구축할 계획.

Ÿ 모니터링 시스템을 실시하여 e-Mobility와 IOT를 연계, 기존 출시된 시스템을 기반으로 추

가 개발 및 적용 확대 추진.

Ÿ 현재 캄보디아 내 부재한 배터리·인프라 관리 시스템은 국토교통분야 ODA 자금을 활용하

는 방안 고려(MPWT PCP 수령 완료).

구분 기능 비고

모니터링 
시스템

- e-Mobility IOT 시스템 연계
- 운행거리에 따른 온실가스 감축량 산정
- 배터리 충방전과 연계한 온실가스 배출량 산정
- 충전소 운영에 따른 온실가스 배출량 산정

- ‘24년~’27년 4년간 IT 시스템 
구축 및 도입

- 기존 전기 이륜차 업체 모델 
기반 추가 개발 및 적용

배터리 
관리 

시스템 

- e-Mobility 사용 후 배터리 추적, 수거 및 이후 
재사용, 재활용을 위한 모니터링 수행

- 국토교통부 ODA 자금을 통한 
배터리 관리 시스템 구축 추진

<표 3.103> 인프라 구성 요소 및 기능

② 환경적 영향

❍ (환경 오염 방지) 사용 후 배터리의 배출, 방치, 무분별한 매립, 소각으로 인한 환경 오염 방

지 가능.

❍ (폐배터리 유독 물질 처리) e-Mobility 배터리 내 함유된 코발트, 리튬, 망간, 니켈 등 유독 

물질의 안전한 처리 방안 수립이 가능함.

❍ (온실가스 저감)  ‘지속가능발전목표(SDG)13. 기후행동 분야’ 목표달성 및 교통 부문 및 폐

기물 부문에서의 탄소 감축에 기여할 수 있음.
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③ 재무·경제적 영향

❍ (감축량 확보 및 이전 용이) 모니터링 시스템 도입으로 탄소 감축량 산정이 명확해지고, 감축 

실적 확보 및 이전이 용이해짐.

❍ (신규 시장 구축) e-Mobility 배터리 수거 시스템 구축을 위한 재활용 센터 설립, 원자재 판매 

신규 시장 구축 등을 통한 경제성장 동력 창출 및 지역 경제 활성화에 기여.

❍ (일자리 창출 및 청년층 고용 증대) e-Mobility 가치사슬 내 지속가능한 양질의 일자리 창출

을 통한 청년층 고용 증대 및 경제 활성화에 기여 가능함.

❍ (자원의 신규 가치 창출 및 자원 순환 경제 구축) 폐기물인 배터리를 수거하여 타제품으로 

재생산 및 원자재를 추출하는 기술 도입 및 고도화를 통해 자원의 새로운 가치 창출 및 자

원 순환 경제 구축이 가능함.

④ 사회적 영향

❍ (배터리 처리 편의성 증대) 기존의 배터리 처리 체계를 명확히 수립하고 관련 이해관계자와

의 협업 네트워크 등을 구축하여 e-Mobility 배터리 처리가 필요한 이해관계자의 배터리 처

리 편의성 증대

❍ (정책 기반 조성) e-Mobility 관련 시스템 구축을 통해 정부의 e-Mobility 활성화 정책 지

원 및 발생 가능한 문제에 대한 사전 대응이 가능함.

⑤ 종합

❍ 현재 캄보디아 정부는 e-Mobility 생산 및 확대사업에 집중하고 있으나, 추후 발생하게 될 

배터리 관리 문제에 대한 대응책 마련이 필요하며, 이와 관련하여 현재까지 캄보디아 정부와 

타 공여국, 국제기구 등과 추진 중인 사업은 없음.

❍ e-Mobility의 효과적인 사용을 위해서 탄소 감축량 산정이 가능한 시스템이 구축되어야 하

며 이를 통해 탄소 감축량 모니터링이 가능함. 

❍ 폐배터리를 추적·관리하고 재사용·재활용과 연계될 수 있도록 전방위적인 관리시스템 도입.

❍ 관리 인프라를 구축하여 폐배터리의 안전한 처리를 통한 환경 오염 방지, 관련 신규 시장 구

축 및 지역경제 활성화, 일자리 창출, e-Mobility 배터리 처리 편의성 증대, 정부의 정책기반 

조성 등의 효과 발생.

3.2.3. 예상 비용편익

가. 비용분석

1) 사업비

❍ 배터리 충전 인프라 구축, 온실가스 모니터링 시스템 개발, 정부 간 협상 지원, 사업 관리를 

위해 공공부문에서 총 40.4억원 규모의 사업비를 산정함.
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구분 세부내용
민간 온실가스 감축 사업 기간(공공) 민간+

공공
(억원)

공공 
(억원)2023 2024 2025 2026 2027

총 합 (공공+민간) 373.1 　-
공공 합계 40.4

1. 배터리 충전소 구축 31.8 29.6

1-1 충전 인프라 
구축

· e-Mobility 활성화를 
위한 정부 기조에 따라 

거리별 충전소 설치 
(민간 10기+공공 130기)

프놈펜

 10기

프놈펜

 40기

프놈펜
+칸달

30기

시엠립
+캄퐁톰
+캄퐁참

 30기

캄폿
+시하누크
+타케오

+캄퐁스푸

30기

30.8 28.6 

1-2 충전 
인프라 관리체계 

구축

· 관리인력 양성 　 50명 30명 30명 30명 0.4 0.4 

· 관리 프로그램 구축 　 　 0.3 0.3 
· 관리 체계 구축 　 　 　 0.3 0.3 

2. 온실가스 모니터링 시스템 개발 4.8 4.8

2-1 e-Mobility 
온실가스 감축 

모니터링

· e-Mobility IOT 
시스템과 연계하여 

운행거리에 따른 온실가스 
감축량 산정 시스템

　
사업 
범위 
정의

1차 
개발

시범 
운영

2차 
개발

운영 및 
A/S

2 2 

2-2 배터리 
충방전 온실가스 
배출 모니터링

· 배터리 충방전량과 
연계하여 전력 사용에 
따른 온실가스 배출량 

산정 시스템

　
사업 
범위 
정의

1차 
개발

시범 
운영

2차 
개발

운영 및 
A/S

2-3 충전 
인프라 온실가스 
배출 모니터링

· 충전소 운영에 따른 
온실가스 배출량 산정 

시스템
　 모니터링 및 산정

2-4 온실가스 
감축 활동 배분 

시스템

· 사용자별 온실가스 감축 
활동량 산정

　 산정 산정 산정

2-5 모니터링 
보고서 작성

· 온실가스 감축활동 
CPA 등록을 위한 

모니터링 보고서 작성
1.4 1.4 

2-6 온실가스 
감축량 검증

· CPA 등록 검증 　 　
　

1.4 1.4 

3. 온실가스 감축량 이전 협의 1.5 1.0

3-1 온실가스 
감축량 이전 
협상 지원

· 캄보디아 온실가스 감축 
위원회와 온실가스 감축 
이전을 위한 협상 지원

사전 
협상 
준비

온실가스 
감축량 
이전 
논의

0.4 0.2 

· 온실가스 감축을 위한 
감축량 산정 방법론 협의 
지원 (CDM 방법론 기준)

0.2 0.1 

· 양국 간 온실가스 
감축량 인정 시스템 협의 

지원

　
　
　
　

　
　
　
　

　
　
　
　

0.4 0.2 

3-2 역랑강화
· 캄보디아 이해관계자 

대상 초청연수
　

　
　
　

　
　
　

　
　
　

　
　
　

0.5 0.5 

<표 3.104> 연차별 추진계획 및 항복별 소요예산
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2) 운영비

❍ 해외 온실가스 감축 사업을 기반으로 국내 기업의 추가 투자 및 진출 가능성을 고려하여 다

음과 같이 운영비를 산정함

구분 2024년 2025년 2026년 2027년

물가상승률 2.5% 2.5% 2.5% 2.5%

전기이륜차(대) 6,221 13,638 25,318 38,356 

충전소(대) 50 50 50 50

배터리(개) 15,551 34,095 64,693 111,442 

A/S매장(개) 2 2 3 3

<표 3.105> 운영비 산정 가정 인자

연도 2024년 2025년 2026년 2027년

합계 10,140      21,985      40,927      65,770 

임대료
A/S매장 45          70         107         147 

충전소 249         457         665         872 

인건비 A/S매장 193         297         456         624 

원가
스쿠터 4,395       9,635      17,886      27,097 

배터리 4,019       8,812      16,721      28,803 

기타 운영비 688       1,508       2,829       4,570 

유지보수비 550       1,206       2,263       3,656 

<표 3.106> 운영비(단위: 백만원)

구분 세부내용
민간 온실가스 감축 사업 기간(공공) 민간+

공공
(억원)

공공 
(억원)2023 2024 2025 2026 2027

4. 전기 이륜차 관리 시스템 구축 5.0 5.0

4-1 전기 
이륜차 서비스 

사업 관리 
시스템 구축

· 사용자용 전기 이륜차 
사용 APP 개발

· 관리자용 전기 이륜차 
관리 시스템 개발

· NFT를 활용한 전기 
이륜차 서비스 시스템 

개발

　
사업 
범위 
정의

1차 
개발

시범 
운영

2차 
개발

운영 및 
A/S

5 5 

(민간) 5. 전기 이륜차 보급 335.0 0

5-1 전기이륜차 
보급

· 일반인 대상 판매와 
렌탈 사업 추진

2,000 2,000 2,000 2,000 2,000 230 -　

5-2 전기이륜차 
배터리 보급

· 충전소에서 원활한 
배터리 교환을 위한 전기 

이륜차 배터리 보급
3,500 3,500 3,500 3,500 3,500 105 
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3) 종합비교

❍ 공공분야의 사업자금과 민간 기업의 투자자금을 고려하여 시장이 성장할 경우, 연평균 TCO

는 35,778백만원으로 산정.

구분 2024년 2025년 2026년 2027년

운영비 10,140 21,985 40,927 65,770 

투자금 1,138 938 1,107 1,107 

TCO 11,278 22,923 42,034 66,877 

<표 3.107> TCO 산정(단위: 백만원)

나. 편익분석

1) 금전적 편익

❍ 캄보디아 정부는 2032년 전기 이륜차로의 100% 전환을 목표로 e-Mobility 시장 확대에 

대한 강한 의지를 보임.

❍ `23년까지 우리 기업의 캄보디아 전기 이륜차 시장 50% 이상 점유를 목표로 관련 시장 선

점을 주도할 수 있도록 지원

<표 3.108>  캄보디아 전기 이륜차 시장 규모 예측 및 가정

❍ 캄보디아 정부 목표 및 예상 판매량을 기반으로 우리나라가 확보할 수 있는 온실가스 감축량

에 따른 배출권 판매금액은 `23년~`32년 동안 4,342백만원으로 산정됨.

<표 3.109> 배출권 판매금액(태양광)
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❍ 캄보디아 정부 목표 및 예상 판매량을 기반으로 총 소비자 휘발유 절감액은 `23년~`32년 동

안 110,795,797백만원으로 산정됨.

<표 3.110> 휘발유 절감금액

❍ 캄보디아 정부 목표 및 예상 판매량을 기반으로 `23년~`32년 동안 연평균 27%의 수익률이 

발생할 것으로 산정됨.

<표 3.111> 편익

2) 비금전적 편익

❍ 캄보디아 e-Mobility 확산에 기여

Ÿ 정부는 e-Mobility 산업 촉진을 위한 제도 제정, 세제 혜택을 포함한 각종 지원을 통해 산

업 육성.

Ÿ 해외 온실가스 감축 사업을 통해 축적된 데이터는 향후 사업을 확대하는 과정에서 투자 결

정 및 전략 수립 시 기초 자료로 활용 가능.

❍ 국내 기술의 해외 진출 교두보 마련

Ÿ 본 사업을 통해 도출된 비즈니스 모델 및 e-Mobility eco-system과 연계 가능한 다양한 

국내 기업과 이해관계자의 해외 진출 기회를 확보 가능.

❍ 탄소 감축 이행 지원

Ÿ 캄보디아 내 다양한 e-Mobility 사업 모델을 도입하여, 수송 부문의 탄소 감축 이행을 지

원할 수 있음.

❍ 사회적 가치 창출

Ÿ e-Mobility 관련 기술 전문 인력 양성, 일자리 창출 등의 사회적 가치를 창출할 수 있음.
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3.2.4. 향후 추진계획

가. 중장기 사업 추진계획

1) 캄보디아 e-Mobility 보급 및 인프라 구축을 통한 활성화 추진

❍ 캄보디아의 e-Mobility 전환 지원을 위한 e-Mobility, 배터리 및 충전기 보급 추진

2) e-Mobility 모니터링/배터리 관리/소비자 사용 등 IT 시스템 개발을 통한 접근성 확대 추진

❍ 캄보디아 내 e-Mobility 등록제도 시행 준비에 맞춰 e-Mobility 및 배터리 등록 시스템을 

구축하여 e-Mobility 전 생애주기 관리체계 구축을 추진.

3) e-Mobility 사용을 통한 온실가스 감축량 확대 및 국내 온실가스 감축량 이전 추진

❍ e-Mobility 도입에 따른 온실가스 감축량 이전을 위한 협상 및 방법론 선정 등 협상 지원

나. 연차별 세부 추진계획

1) `23년

❍ 민간 분야의 사업 사전 준비 단계로 프놈펜 지역에서 e-Mobility 보급(충전기 포함)

❍ 온실가스 감축량 이전을 위한 감축 위원회 구성 등 사전 준비

2) `24년

❍ 프놈펜 지역 e-Mobility 보급 확대(충전기 포함)

❍ e-Mobility 모니터링/배터리 관리/소비자 사용 등 IT 시스템 개발 추진

❍ 캄보디아 이해관계자 대상 온실가스 감축량 이전 협의 추진

3) `25년

❍ 프놈펜 및 칸달 지역 e-Mobility 보급(충전기 포함). 이를 통해 프놈펜 내 e-Mobility 충전

기 인프라 구축 완료

❍ e-Mobility 모니터링/배터리 관리/소비자 사용 등 IT 시스템 적용 진행

4) `26년

❍ 시엠립, 캄퐁톰, 캄퐁참 지역에 e-Mobility 보급(충전기 포함)

❍ e-Mobility 모니터링/배터리 관리/소비자 사용 등 IT 시스템 적용 진행

5) `27년

❍ 캄폿, 시아누크, 타케오, 캄퐁스프 지역에 e-Mobility 보급(충전기 포함)을 통해 주요 도시 

간 충전 인프라 구축 완료

❍ e-Mobility 모니터링/배터리 관리/소비자 사용 등 IT 시스템 적용 완료
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다. 단계별 세부 추진계획

❍ 본 사업은 `23년부터 추진되는 민간사업 부문과 `24년~`27년간 추진되는 공공사업 부문으

로 나뉘며, `23년 민간사업 준비를 시작으로 `24년부터 본격적으로 공공 자본을 더해 온실

가스 감축 사업을 추진할 계획임.

Ÿ (1. 민간사업 모니터링) `23년부터 민간에서 진행하는 e-Mobility 보급사업 추진 현황 및 

결과에 대한 모니터링을 시행하고, 결과를 기반으로 연계 및 시너지 효과 창출이 가능한 부

문을 선정, 공공 자금 투입을 통해 ODA 사업 기획 예정.

Ÿ (2. 컨소시엄 구성) 기획된 사업의 성공적인 추진을 위한 국내외 관련 파트너사를 발굴, 사

업수행 컨소시엄 구성 예정.

Ÿ (3. 사업 구체화) 구성된 컨소시엄과의 논의, 현지 조사를 통한 사업 내 구성 요소, 추진 목

표, 추진계획을 구체화하고 사업 대상 부지 및 규모 구체화.

Ÿ (4. 예비타당성 조사 및 현장 분석) 구체화 된 사업내용을 기반으로 하여 예비 타당성 조사

를 시행하고 현지 사업 수행 관련 법률, 환경적 요건과 경제성 분석을 진행할 예정임. 

Ÿ (5. 이해관계자 발굴) 본 사업수행을 위한 캄보디아 내의 주요 이해관계부처, 협업 및 논의

가 필요한 주요 이해관계자를 발굴하고 네트워크 및 파트너십 구축을 추진할 예정임. 

Ÿ (6. 사업화 추진 합의) 발굴된 이해관계자와의 논의를 통해 현지에서의 사업화 추진에 합의

하고 구체적인 부지, 규모, 일정에 대한 거시적인 합의를 이룰 예정임. 

Ÿ (7. 현지 사업화) 사업추진을 위한 예산을 확보하고 본격적인 현지 사업화를 위한 사업내용

을 확정 및 현지 사업화 추진 예정. 

구분 추진 일정 추진 내용

1. 민간사업 모니터링 2023.01-2023.12
- 민간 사업 추진 현황 모니터링
- 민간 사업 연계 공공 사업 계획 구체화

2. 컨소시엄 구성 2023.01-2023.03
- 사업 추진을 위한 국내‧외 파트너사 발굴
- 사업 추진 컨소시엄 구성

3. 사업 구체화 2023.03-2023.06
- 사업 요소별 추진 목표 및 계획 구체화
- 사업 대상 부지 발굴 및 규모 설정

4. 예비 타당성 조사 2023.06-2023.10
- 사업 추진을 위한 예비 타당성 조사 시행을 통한 

현지 법률, 환경 등 분석

5. 이해관계자 발굴 2023.07-2023.10
- 사업 요소에 따른 주요 현지 이해관계자 발굴, 

협업 및 논의
- PCP 작성 지원 및 수령 준비

6. 사업화 추진 합의 2023.10-2023.12
- 현지 주요 부처 이해관계자 합의 도출
- 상세 사업화 방안 수립 및 추진  

7. 현지 사업화 2024.01-2027.12
- 사업 추진 예산 확정 및 사업 내용 확정
- 현지 사업화 추진

<표 3.112> 단계별 사업추진 계획(안)
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라. 현지조사 추진계획

1) 목적

❍ 파리협정 6.2조 양자 간 협력적 접근법에 따라, 국제감축사업의 원활한 수행 및 감축실적 확

보·이전을 위해 사업 시행국 관계 부처와의 긴밀한 업무협의가 필요함. 이를 위해 사업 시행 

후보지로의 현지조사를 통해 사업 시행 가능성과 추진 의지 확인, 협상을 위한 기반 마련 등

2) 추진시기

❍ `23년 4-5월에 4박 6일 일정 검토

Ÿ 캄보디아 공공사업교통부(MPWT) 워크샵이 예정되어 있으며, 동 워크숍은 MPWT가 참여하는 

대규모 행사로 해당 시기에 현지 조사 추진

Ÿ 지난해 워크샵은 `전기버스 쇼케이스와 충전소 개소 기념식`으로 진행됨

3) 조사지역

❍ 캄보디아 내 시엠립, 프놈펜 및 프놈펜 근교의 충전소 설치 예정 도시(캄퐁참, 칸달 등)

Ÿ 시엠립-프놈펜 간 이동시간은 차량은 약 5시간, 비행기는 약 1시간 소요

Ÿ 충전소 설치가 유력한 근교 대도시 및 경유 지역은 차량으로 약 2시간 소요

<그림 3.32> 충전소 설치 지역 및 설치 예상 지역

4) 면담대상

❍ 공공사업교통부(MPWT)와 온실가스 감축량 이전 관련 협상 기반 마련

Ÿ 추가적으로 캄보디아 자원에너지부(MME) 및 한국대사관과 관련 논의 진행

Ÿ 최소 1달 전 MPWT 면담자 협의 및 일정 조율 필요현지조사 계획
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3.3. 르완다 키갈리市 전기버스 도입 및 스마트 교통시스템 사업

3.3.1. 사업 선정 배경

❍ 르완다 2030 NDC 달성을 위한 수송분야 온실가스 저감 필요성

Ÿ 르완다는 2011년부터 기후변화에 대한 국가 대응을 위한 전략을 수립하고, 2030년까지 온실가

스 완화 및 적응을 위한 국가 온실가스 배출량을 BAU(Business-As-Usual) 대비 16%(190

만톤)를 무조건 감축하고, 조건부로 최대 22%(270만톤)를 감축목표로 수립함.

à 르완다의 국가 온실가스 인벤토리(2015년 기준)에서 수송분야는 전체 배출 순위에서 4번째

(13%)에 해당됨.

à 르완다의 수송부문 온실가스 배출은 주로 도로부문에서의 배출량으로 약 686ktCO2e임.50)

<그림 3.33>르완다 분야별 온실가스 인벤토리

❍ 르완다의 수송분야 온실가스 저감 수단 E-Mobility 도입

Ÿ 르완다의 도로교통은 국도(2,749km), 지방도 1종(3,906km), 지방도 2종(9,706km) 및 기타 비

분류 도로망이 구축되어 있으며, 과거 10년 동안 차량 수가 크게 증가함.

à 2006년 47,631대에서 2015년 161,925대로 300% 이상 증가함.

Ÿ 대부분 국외에서 수입한 중고차량이 많으며, 감축목표 달성을 위해 E-Mobility 도입을 우선시 

하고 있으며, 대중교통 버스를 중심으로 전환을 계획하고 있음.

Ÿ E-Mobility 확장을 위해 르완다의 부처와 수도인 키갈리 시 그리고 국내 KOICA 및 수출입은

행 간의 파트너십을 구축하고 있음.

50) 르완다 2030 NDC 보고서
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<그림 3.34> 르완다 E-모빌리티 확장 파트너심 및 구성 

❍ 르완다의 ICT(Information and Communications Technology)를 통한 산업 구조적 전환

Ÿ 르완다는 인터넷망 확충, 스마트폰 보급, 드론/로봇 산업 육성, AI 및 IoT 개발, ICT 역량강화 

등의 투자로 수송분야에서도 대중교통의 접근성과 효과성 확대를 위해 ITS(Intelligent 

Transport Systems) 적용을 계획하고 있음.

à 르완다 장기국가개발계획(2020-2050)에 따르면 대중교통수단 이용 인구 비율을 2020년까지 

17%, 2035년까지 24%, 2050년까지 40%로 높일 수 있도록 계획함.51)

Ÿ 따라서, 르완다의 정책적인 동향에 맞추어 수송분야에서의 온실가스 감축을 위한 사업인 전기버

스 도입과 더불어 ICT 기술을 적용한 교통체계 개선을 위한 ITS 도입을 접목하여 국제감축사

업의 시범 대상으로 선정

. 

3.3.2. 사업개요 및 추진계획

가. 사업개요

1)  사업규모

❍ (사업지역) 르완다 수도 키갈리 시

❍ (사업대상)  키갈리 내 운영 중인 3개 노선 (101, 213, 305 버스)

51) 르완다 국가협력전략, (2022.01)
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❍ (소요예산) 버스와 충전기의 개수에 따라 예산규모는 달라질 수 있으며, 전기버스 대당 가격

은 2.5억원, 버스 운행종료 후 7-8시간 동안 저속 충전을 하는 충전기는 5천만원으로 예상

됨. 따라서 도입하려는 전기버스의 대수당 약 3억원이 소요됨.

2) 담당 부처

❍ (부처명) Transport at ministry of infrastructure of the republic of rwanda.

❍ (담당자명) Mr. Fabrice Barisanga (Director General)

❍ (E-mail) fabrice.barisanga@mininfra.gov.rw

부 처 명 정 보

외교협력 및 동아프리카공동부
(Ministry of Foreign affairs regional 

cooperation and eac affairs)

장관: louise Mushikiwabo
홈페이지주소: http://www.minaffet.gov.rw
이메일: info@minaffet.gov.rw

인프라부
(ministry of infrastructure)

장관: Musoni James
교통분야 전문 국무장관: Jean de dieu Uwihanganye
에너지 및 수자원분야 전문장관: Germaine Kamayirese
홈페이지주소: http://www.minaffet.gov.rw
이메일: info@minaffet.gov.rw

토지산림부
(Ministry of lands and forestry)

장관: Francine Tumushime

공공서비스노동부
(Ministry of public service and 

labor)

장관: Fanfan rwanyindo Kayirangwa
홈페이지주소: http://www.mifortra.gov.rw
이메일: info@mifortra.gov.rw

ICT 부
(Ministry of ICT)

장관: Jean-Philbert Nsengimana
홈페이지 주소: http://www.mitec.gov.rw/home/

<표 3.113> 전기버스 및 스마트 교통시스템 도입 유관 부처 및 정보

3) 사업범위

❍ (대상지역) 키갈리 시 내 카사보, 냐루게게, 키쿠키로 지역



140 Chapter 03 국제 감축사업 발굴

<그림 3.35> 키갈리시 카사보, 냐루게게, 키쿠키로 지역의 도로 네트워크

4) 진행현황

❍ (르완다 정부) 르완다 주요 도시는 교통혼잡, 오염 및 인프라 악화 등의 문제들을 겪고 있으

므로 운송부문의 대기오염을 낮추기 위해 2020년부터 및 전기차 도입 추진 중임

❍ 르완다는 도시 지역 파트너와 함께 지속가능한 수송 부문 프로젝트를 진행 중이며 목표를 달

성하기 위해 운송 부문의 탈탄소화를 위해 9천억 달러의 투자가 필요

❍ 르완다 정부는 대중교통을 포함하여 다양한 운송 수단을 촉진하여 온실가스 배출을 줄이기 

위해 전기차량을 도입하는 등 녹색 운송 솔루션(green transport solutions) 개발 중

❍ 전기버스 도입과 ITMOs 관련 역량강화를 위해 기재부에서는 KSP(Knowledge Sharing 

Program)를 통해 르완다 공무원 초청연수 등을 추진할 예정임(`23년 2월). GGGI와 공동으

로 추진하는 동 프로그램을 통해 르완다 정부 인사들의 ITMOs 등에 대한 이해도가 높아지면 

사업추진 및 감축실적 이전 협의 등이 수월해질 것으로 기대됨

나. 사업내용

1) 전기버스 도입

① 개요

❍ (기술) 화석연료를 연소하는 내연기관 버스와 비교하여 전기버스는 운행 중 온실가스와 대기
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오염물질 배출이 없고, 소음이 적어 친환경 운송수단으로 주목받음

❍ (경제성) 전기버스는 내연기관 버스에 비해 차량 가격이 높게 형성되어 있으나 운영 및 유지

관리 비용 등을 고려하였을 때 12년 운영 기준 총 소요비용이 적어 가격 경쟁력 존재

❍ (키갈리 시 대중교통) 르완다의 수송부문은 빠르게 성장하고 있으며, 화석연료는 수입에 의존

하고 있으므로 화석연료에 따른 무역 의존도를 낮추어 무역 수지 정상화 필요

❍ (문제점) 현재 르완다에는 전기 버스 제조업체가 없어 자체적으로 전기버스 생산 불가

❍ 르완다 키갈리 시 전기버스 도입에 국제금융공사(IFC)가 협력 의사를 표명했으며, 추가적으로 

전기버스 공급업체 16개를 검토한 결과는 아래와 같음

버스공급 국가 모델 길이 배터리용량
운반능력 수명

(연령)좌석 승객

BYD 중국 Kgs 10.7 352 32+1

10-15

Mercedes 
Benz

독일 Ecitaro 12 243 25+1

Hyundai 한국 Elec city 11 128/256 27+1

Irizar 스페인 Ie10.8 10.8 350 76

King long 중국 Xmq6106g 10.5 40

Optare 영국 Solo 9.9 36+1 58

Scania 스웨덴 Citywide 12 95

Tata motors 인도
Starbus 

ULTRA 9-12 
12 40+1 63

Volvo 스웨덴
7900 

ELECTRIC 
12 150/200/250 95

Xiamen 중국 Xml 6125 cle 12 311 39+1

Yutong 중국 E10 10.8 324 31+1 76

Zhong Tong 중국 Lck6122evg 12 230

Kiira motors 우간다 Kayoola evs 12.5 44 90

<표 3.114> 키갈리에 도입 가능한 전기버스 옵션

② 환경적 영향

❍ 12m 버스를 기준으로 유로 IV 디젤 버스(최신 내연기관 버스)와 전기 버스의 연간 환경 영향

을 비교하면 온실가스 배출, 대기오염물질 및 소음이 개선됨

Ÿ 전기버스와 내연기관 버스의 생산과정에서의 온실가스 및 대기오염물질의 배출량 차이는 미미함
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변 수 12m 버스

PM2.5 감소량 (톤) 0.0051

NOx 감소량 (톤) 0.64

소음영향 10dB 낮음 (50% 낮음)

<표 3.115> Euro Ⅳ 디젤 버스와 비교한 환경 영향(연간)

③ 재무·경제적 영향

❍ 일반적으로 제조업체는 배터리 수명을 5~8년 정도 보장하며, 유효 수명을 기준으로 계산하

였으며, 브레이크, 오일 및 필터의 교체가 필요하지 않아 비용이 낮으나 배터리로 인한 중량

증가로 인해 타이어의 주행 가능 거리가 약 20% 감소

❍ 전기버스의 경우 디젤버스만큼 상용화되지 않아 배터리 관리시스템의 문제, 도어 및 기타 전

기부품에 관한 문제뿐 아니라 버스 수리 등 간접적인 문제가 존재함.

구 분 값
5% 낮은 버스 이용률을 

위해 조정된 값
50,000km/대 

거리 주행 시 값

CAPEX52) 증분 버스 128% 141% 128%

버스 당 CAPEX 증분 인프라 31,000 USD 31,000 USD 31,000 USD

에너지 절감 1년 차 11,500 USD 11,500 USD 7,200 USD

연간 유지보수 절감 비용 4,800 USD 4,800 USD 3,600 USD

증분 NPV53) -158,000 USD -187,000 USD -219,000 USD

km 당 증분 비용 0.12 USD/km 0.15 USD/km 0.17 USD/km

증분 FIRR 0% -1% -6%

tCO2 당 한계 저감 비용,
할인 요인 유무(WTW 접근법)

140/108 166/136 310/307

<표 3.116> 전기 버스의 재무적 수익성 (12m)

④ 사회적 영향

❍ (르완다 정부) NDC에서 제시한 바와 같이 수송부문에 E-mobility를 도입하여 가솔린 및 

디젤 사용으로 인한 온실가스 배출 감소에 기여

❍ (투자유입) 전기버스 충전소를 비롯한 전기 버스 등 다양한 인프라 구축이 필요하므로 키갈

리시에서부터 시작하여 르완다 전역에 다양한 투자유입 기대

❍ (일자리 증가) 전기차량 및 충전소 설치와 더불어 이를 유지 및 보수에 대한 인력이 필요하여 

국가 전반에 일자리를 공급하여 르완다 내부적으로 전기차량 및 충전소에 대한 인력 확보

52) 자본적지출 : 미래의 이윤을 창출하기 위해 지출한 비용, 기초적인 설비투자 자산
53) 순현재가치 : 어떤 사업의 가치를 나타내는 척도 중 하나
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❍ (전기차량 인식 개선) 대중교통수단인 버스에 대한 부정적인 인식을 개선하고, 전기버스의 

확대 보급에 긍정적인 영향을 가져올 수 있음

⑤ 예상 감축량

❍ 키갈리시의 운행되는 버스를 전기버스로 전환하였다는 가정하에 예상 온실가스 감축량을 산

정함.

Ÿ 기존 버스의 대수, 운행 횟수, 운행거리는 변동이 없다는 전제하에 국내 외부사업 상쇄제도의 

‘전기 차량 도입에 따른 화석연료 절감 사업의 방법론’을 기반으로 산정함.

구분

평균 
주행

거리54)

(km/년)

평균 
연비/전비

(km/L,kWh)

경유 
단위 

계수55)

(kg/L)

경유 
순발열량
(TJ/Gg)

온실가스 
배출계수

(tCO2/TJ,MWh)

연평균 
배출량

(tCO2/년)

연평균 
감축량

(tCO2/년)

키칼
리시

74,825

3.57

0.92 43

74.1 61.440

21.860

1.45 0.767 39.580

<표 3.117> 전기버스 1대당 연평균 예상감축량 

❍ 산정 결과 전기버스 1대당 도입되는 연평균 감축량은 21.860tCO2이며, 르완다의 내연기관 

버스를 전기버스로 전환하였을 때 예상되는 연평균 온실가스 감축량은 약 530,962tCO2로 

예상됨.

54) 르완다 버스 일평균 주행거리(205km/day) X 365일, GGGI 르완다 F/S 보고서 
55) 한국에너지공단 석유제품 단위환산
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<참고. 예상 감축량 산정 과정>

1. 적용방법론

❍ 방법론은 AMS-III.C(ver 15.0) ‘Emission reductions by electric and hybrid 

vehicles’으로 전기 및 하이브리드 차량에 의해 온실가스 감축 시 적용 가능

2. 온실가스 감축효과 분석

❍ 본 사업은 키갈리시의 대중교통인 화석연료 기반 버스를 전기버스로 대체하는 사업으로 

CDM 방법론 AMS-III.C(ver 15.0)‘Emission reductions by electric and hybrid 

vehicles’를 적용하여 감축량을 도출함

❍ 동 방법론에 따르면, 전기차 운행 시 베이스라인 시나리오는 사업 전의 버스와 유사한 규모의 

전기버스로 전환하여 수송 서비스를 제공하는 경우임. 

❍ 방법론 paragraph 11에 기초하여, 사업 참여자는 다음과 같은 방법을 사용하여 프로젝트 

차량과 베이스라인 차량의 유사성을 입증해야 함

Ÿ 프로젝트 차량과 베이스라인 차량은 동일한 차량 범주에 속함 (예: 오토바이, 버스, 택시, 트

럭, 세발자전거 등)

Ÿ 프로젝트 및 베이스라인 차량의 전력 소비량(power rating), 승객적재량 및 적재용량이 

20% 이하 오차범위 내에서 유사함

 2.1 베이스라인 배출량 산정

❍  


 ×  ×  × 

   

기호 정의 값 단위 비고

 년도 베이스라인 배출량 61.440 tCO2/년


베이스라인 시나리오에서 차량 의 
km당 연료소비량

0.28 L/km
르완다 분석 보고서 

참고56)


베이스라인 차량 에서 사용된 
화석연료의 순발열량

43 TJ/Gg IPCC 경유 순발열량


베이스라인 차량 에서 사용된 
화석연료의 이산화탄소 배출계수

74.1 tCO2/TJ IPCC 경유 CO2 배출계수


년도 사업 차량 로 이동한 
주행거리

74,825 km/년 GGGI 르완다 F/S 보고서 참고

- 경유 단위환산계수 0.92 kg/L
한국에너지공단 석유제품 

단위환산

56) Rwanda Sectoral Analysis(Assessment of Sectoral Opportunities for the Development of Nationally Appropriate 
Mitigation Actions (NAMAs) in Rwanda), 43p, (2015.01)
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<참고. 예상 감축량 산정 과정>

 2.2 프로젝트 배출량 산정

❍   ×  × 

기호 정의 값 단위 비고

 년도 사업 배출량 39.580 tCO2/년


년도 사업 차량 의 km당 
전력소비량

0.690 kWh/km H사 전기버스 전비 참고


년도 사업 차량 로 이동한 
주행거리

74,825 km/년 GGGI 르완다 F/S 보고서 참고

 전력배출계수 0.767
tCO2/M

Wh
CDM ASB0017 

참고57)

 2.3 감축량 산정

❍     

기호 정의 값 단위

 y년도 온실가스 배출 감축량 21.860 tCO2-eq/년

 y년도 베이스라인 배출량 61.440 tCO2-eq/년

 y년도 사업 배출량 39.580 tCO2-eq/년

❍ 르완다의 내연기관 버스를 모두 전기버스로 전환 시

기호 정의 값 단위

 y년도 온실가스 배출 감축량 530,962 tCO2-eq/년

 르완다 버스대수(르완다 NDC 참고)58) 74,825 대

⑥ 종합

❍ 르완다의 전기버스 도입시 기존 경유 버스 대비 이산화탄소 배출 감소, 연료 및 유류세 수입 

감소, 대기질 개선 등의 장점이 있으나 비싼 가격, 충전 인프라 부족 등의 이유로 도입에 제

약이 있음.

❍ 르완다의 현지 교통 상황을 고려하였을 때, 기존에 제시한 <지속가능한 교통 및 e-모빌리티

57) Standardized baseline Rwanda grid emission factor (Version 01.0), Operating margin CO2 emission factor for the 
project electricity system 값 적용

58) 르완다 NDC 보고서의 2015년 전체 차량대수 중 차종별 비율 적용(바이크-51%, 승용차-34%, 버스 및 기타-15%)
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에 대한 정책 프레임워크>를 기반으로 전기버스 도입 촉진을 위해 적극적인 정책 지원 필요. 

Ÿ 전기버스 도입 활성화를 위해 버스 운영기업에 세제 혜택 등의 보조금 지원, 관련 이해관계자를 

대상으로 E-mobility에 대한 이해도 제고 교육 등의 정책 지원 필요.

2) ITS 설치

① 개요

❍ (도입배경) 키갈리市는 잦은 교통 체증과 대중교통 관리시스템 부족 등의 이유로 교통 혼잡 

지역으로 분류되어 체계적인 교통계획 수립의 필요성 지적

❍ (필요성) ITS(Intelligence Transport System)을 통해 교통수단의 수송효율을 높여 교통

편의 증진과 교통안전을 도모하기 위한 미래형 체계 도입 필요

❍ (종류) 대표적으로 1. 교통관리센터(TMC) 도입, 2. 버스정보/관리시스템(BIS/BMS), 3. 첨단

교통관리시스템(ATMS) 4. 주차관리시스템(PMS)의 4가지 유형이 있음.

② 환경적 영향

❍ (교통 여건 개선) 이용자와 버스 운영기업에 정확한 실시간 교통정보를 제공하여 대중교통 이

용 편의 증대 및 자가용 이용 감소 촉진을 통한 교통 혼잡 해소

❍ (온실가스 저감) 교통량 완화 및 교통 혼잡 해소에 따라 원활한 차량 이동으로 도로 수요

를 분산시켜 온실가스 저감 효과 예상

③ 재무·경제적 영향

❍ (일자리 창출) 새로운 시스템 도입으로 양질의 일자리 창출을 통한 경제 활성화에 기여

④ 사회적 영향

❍ (대중교통 이용자) 휴대전화 및 터미널 전광판을 통해 버스 도착시각 등 버스 정보를 실시간

으로 제공하여 시민에게 대중교통에 대한 신뢰 회복 및 이용 촉진

❍ (도로 이용자) 실시간 교통정보를 제공하여 교통혼잡을 방지하고 교통 수요를 조절

❍ (버스 운행 인력) 버스를 안전하게 운행하고 차량내 장비를 통해 버스 간 운행 간격을 제어

하여 대중교통이 계획된 시간에 도착할 수 있도록 하여 대중교통의 신뢰성을 확보

❍ (르완다 정부) 공공 데이터를 확보하고 공공 서비스를 효율적으로 관리

❍ (버스 운영기업) 실시간 모니터링·정보 제공 서비스를 통해 효율적인 경영 가능

⑤ 예상 감축량

❍ ITS를 적용한 예상 감축량 산정을 위해서는 르완다 키갈리시의 버스 운행 현황의 조사가 필

요하며, 다음과 같은 절차로 버스노선별 주행속도를 확인함.

Ÿ 버스 노선별 GPS 장치를 통해 매분마다 측정한 시험 차량의 위치와 속도에 대한 정확한 데이

터 수집.
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Ÿ 3개 노선의 특정 위치에서 차량 속도 분포를 추정하기 위해 속도 분석

Ÿ 시설의 교통 운영 및 제어 매개변수(예: 속도 구간, 제한구간, 통행제한구간 등)를 주로 분석하여 

과속 확인 및 동향에 대한 불만 사항의 평가 여부 결정.

   

노선
노선평균 

속도(km/h)
노선 길이

(km)

CBD Rwandex Sonatube Remera 20.05 14.1

Kimironko Amahoro Stadium Chez Lando Kacyiru 
Nyabugogo

21.06 13.4

Nyanza-Kicukiro Centre-Prince House-Chez 
Lando-Stadium-Kimironko 

20.24 8.2

<표 3. 118> 버스노선 길이 및 평균 운행속도

❍ ITS를 이용한 예상 온실가스 감축량을 산정하기 위해 국내·외에서 적용하고 있는 감축량 산

정 방법을 검토함.

❍ (국외 CDM 방법론 기준) 각 노선에 대하여 1회 운행 시 배출되는 기존 배출량(베이스라인 

배출량)에서 감축률(14.04%)을 적용한 결과 평균 208.209tCO2/년 온실가스 감축될 것으

로 예상.

노선
연평균 

예상감축량
(tCO2)

전체 연평균 
예상감축량

(tCO2)

CBD Rwandex Sonatube Remera 287.924

208.209
Kimironko Amahoro Stadium Chez Lando 

Kacyiru Nyabugogo
273.630

Nyanza-Kicukiro Centre-Prince House-Chez 
Lando-Stadium-Kimironko 

279.075

<표 3. 119> 버스 노선 운행 사업 전후 감축량 비교
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<참고. 예상 감축량 산정 과정>

1. 적용방법론

❍ UNFCCC CDM AMS-Ⅲ.BN.(Efficient operation of public transportation)이 있

으며, 방법론의 산정 방법 검토 결과 ITS 도입으로 사업 이전의 연료 사용량 대비 개선된 효

율을 ①실측, ②국내문헌을 적용하여 감축 효과를 산정하도록 설계되어 있음.

Ÿ 현재 르완다에서 사업을 실제로 수행하고 있지 않으므로 ITS 도입에 따른 감축 효과를 실측

하는 것은 불가능하며 본 연구에서는 국내문헌을 기반으로 감축량을 산정함.

   ※ 르완다에서 실시한 문헌이 부재하여 국내의 문헌자료59)를 활용

<기존 노선 유지시 온실가스 배출> <ITS를 통한 기존 노선의 구조변경 및 연료 절감 효과>

2. 온실가스 감축효과 분석

❍ 국내 문헌에 따르면, 실시간 운행 노선 최적화 시스템 적용 시, 통행속도(km/h)가 45.63% 

개선되고, 온실가스 배출량이 12.88% 감소하는 효과가 있음.

Ÿ 문헌에 분석된 단거리(약 6.2km), 중거리(약 10.6km), 장거리(약 33.4km)에 따른 감축량

(kg)을 기준으로 중거리에 해당하는 값의 km당 연료소비량을 역산하여 예상 감축량을 산정

  

거리별 실시간 최적화 시스템 적용 감축량

구 분
평균 거리

(km)
실시간 최적화 시스템 적용 감축량

(kgCO2)
감축률

(%)
주행거리당 배출량

(kgCO2/km)

단거리 6.235 165.94 9.75 29.49

중거리 10.645 243.08 14.04 26.565

장거리 33.43 544.59 13.27 18.783

59) 실시간내비게이션의 온실가스 감축 영향력 분석, 정보처리학회논문지, 컴퓨터 및 통신 시스템 제2권, 김정수 외 2, (2013,01)
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<참고. 예상 감축량 산정 과정>

❍ 따라서, ITS 기술 중 운송노선 최적화 기술을 적용하였을 때, 노선별 평균 속도는 

29.78km/h로 9.3km/h가 향상될 것으로 예상.

Ÿ 단, 노면의 상태, 평균 교통량, 승객 수요는 기존과 변동이 없다는 전제 下

  

운송노선 최적화 기술 전후 속도 비교

노선
기존 평균 속도

(km/h)

향상된 평균 
속도

(km/h)

CBD Rwandex Sonatube Remera 20.05 29.2

Kimironko Amahoro Stadium Chez Lando 
Kacyiru Nyabugogo

21.06 30.67

Nyanza-Kicukiro Centre-Prince House-Chez 
Lando-Stadium-Kimironko 

20.24 29.48

평균 20.45 29.78

❍ 감축량 산정식

Ÿ 다음의 3가지 노선은 위의 표. ‘거리별 실시간 최적화 시스템 적용 감축량’ 에 따라 중거리에 

해당

Ÿ ‘1회 운행 베이스라인 배출량’ = 주행거리당 배출량 x 노선별 길이

Ÿ 1회 운행 예상 감축량 = 1회 운행 베이스라인 배출량’ x 감축률(14.04%)

Ÿ 1대당 연평균 예상 감축량 = 1회 운행 예상 감축량 x 1일 평균 운행횟수

버스 노선 운행 사업 전후 감축량 비교

노선
노선 길이

(km)

1회 운행 
베이스라인 

배출량
(kgCO2)

1회 운행 
예상 감축량

(kgCO2)

평균 
운행 
횟수
60)

(회/일)

연평균 
예상감축량

(tCO2)

CBD Rwandex Sonatube 
Remera

14.1 374.564 52.588 15 287.924

Kimironko Amahoro 
Stadium Chez Lando 
Kacyiru Nyabugogo

13.4 355.969 49.978 15 273.630

Nyanza-Kicukiro 
Centre-Prince 
House-Chez 

Lando-Stadium-Kimironko 

8.2 217.832 30.584 25 279.075

60) 르완다 버스 일평균 주행거리(205km/day) 기준 환산
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❍ (국내 KOTEMS 방법론) 국내에서는 한국교통안전공단이 운영하는 ‘교통부문 온실가스관리 

시스템(KOTEMS)’에서 버스 교통체계개선 정책으로 버스노선 개편 및 환승체계 개선에 따

른 승용차의 감축 통행량과 승용차의 온실가스 배출원 단위*를 곱하여 산정. 

   *승용차 1대가 이동하는데 배출되는 온실가스

❍ 버스 평균 통행시간(배차 간격 등)이 3분 개선될 경우, 승용차의 온실가스 감축률은 1.21%로 

나타나며, 이를 르완다의 버스교통체계 개선 정책을 적용하면 연간 8,300.6tCO2/년이 감축

될 것으로 예상.

⑥ 종합

❍ 르완다 키갈리시의 ITS 도입에 앞서 비포장도로 및 손상된 도로 구간에 대한 보수 필요. 또

한, 첨단교통관리시스템(ATMS)을 도입시 교통 정체 완화 예상

Ÿ ATMS는 도로이용자에게 실시간으로 교통정보를 제공하고 도시 간선도로의 교통정보를 수집하

여 교통관리하고, 도심의 교통, 도로공사, 기상, 혼잡위치, 사고 등을 실시간 대중교통 정보로 제

공할 수 있음

❍ BIS 시스템을 통한 대중교통 서비스의 실시간 정보 제공으로 대중교통의 선호도 증가가 개

인 자가용 수요 감소로 이어짐.

Ÿ 이는 기술 도입 후, 정기적인 교통통계 조사 및 분석이 필요함.

❍ 온실가스 예상 감축량의 경우 국외 UNFCCC CDM의 방법론을 기반으로 산정한 결과 시

범 조사한 3개 노선에 대하여 실시간 운송효율 개선 방법을 적용하면 1회 운행시 평균 30.5 

~ 52.6kgCO2를 저감하는 효과 기대.

Ÿ 이는 연평균 감축량으로 산정하였을 때 1대당 약 280tCO2/년 감축 예상.

❍ 국내 ITS 관련 감축량 산정 방법은 부재하며, 한국교통안전공단의 KOTEMS에서 제공하는 

버스 교통체계개선 정책의 문헌값을 적용한 결과, 버스통행시간 3분 개선시 연간 르완다의 

도로수송부문에서 약 8,300톤의 온실가스 저감 효과가 나타남.
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<참고. 예상 감축량 산정 과정>

1. 적용방법론

❍ 버스운영체계 개선수준에 따른 수단별 감축 통행량은 교통수요모형의 수단 효용 함수식을 통

해 도출함.

Ÿ ①수단별 통행시간 및 거리 산출, ②수도권의 수단분담모형 정립, ③수단별 효용 산정, ④통행시간 변화

분 대비 수단별 통행변화량 추정 모형 정립, ⑤통행시간 변화분 대비 수단별 온실가스 감축량 추정61)  

 ×

 ×

  온실가스감축량톤년
  정책시행지역의온실가스배출량톤년

  버스교통체계개선에따른온실가스감축률
  버스평균통행시간감소분분

2. 온실가스 감축효과 분석

❍ 현재 르완다 키갈리市의 3개 노선별 버스운행 시간에 대한 조사는 아래와 같음.

❍ 문헌에 따르면, 버스 평균 통행시간(배차 간격 등)이 3분 개선될 경우, 승용차의 온실가스 감

축률은 1.21%로 나타남.

Ÿ ITS의 온실가스 감축에 대한 국내 방법론은 부재하며, 한국교통안전공단에서 연구한 감축량 

산정 방법이 유일하나 국내 기준에 맞추어 베이스라인 배출량과 사업배출량을 산정하므로, 

실제 르완다 사업에 동 방법 적용시 감축 효과에 차이가 발생할 수 있음.

도로수송 부문 르완다 온실가스 배출량 및 개선에 따른 예상 감축량

부문
르완다 `15년 온실가스 배출량62)

(ktCO2/년)
버스교통체계 개선 적용시 예상 감축량

(tCO2/년)

 도로수송 686 8,300.6

버스 노선별 시간에 따른 운행시간

노선
버스운행 

방향

운행 시간(h)
평균(h)오전 

피크시간
비수기

오후 
피크시간

CBD Rwandex Sonatube 
Remera

Outbound 39 55 70 54.67

Inbound 60 50 84 64.67

Kimironko Amahoro 
Stadium Chez Lando 
Kacyiru Nyabugogo

Outbound 75 89 91 85.00

Inbound 70 86 79 78.33

Nyanza-Kicukiro 
Centre-Prince House-Chez 
Lando-Stadium-Kimironko 

Outbound 70 78 58 68.67

Inbound 74 80 52 68.67

61) 교통온실가스 감축정책의 효과분석 방법론 연구, 이규진 외 2, 대한교통학회지 제36권 제1호, (2018.02)
62) 르완다 2030 NDC 참고
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3.3.3. 예상 비용편익

가. 비용분석

1) 사업비

❍ (E-Bus 구매비용) 기존 내연기관 버스구매 시 120,000USD인 반면 E-Bus 1대당 구매 비

용은 300,000USD으로 전기버스의 초기 차량 구매비용은 화석연료 버스에 비해 높음.

❍ (E-Bus 충전 인프라) 전기 버스 충전 인프라 1개소 설치 시 60,000USD 비용 발생

2) 운영비

❍ (충전 전기료) 배터리 충전을 위해 1Kwh당 약 0.106USD의 비용 발생

❍ (배터리 관리비) 배터리는 1년에 약 2% 정도 성능이 저하되고, 배터리의 수명은 약 8년으로, 

8년마다 배터리 교체비용으로 120,000USD 발생

❍ (유지비) 전기차량의 유지비는 km당 0.55USD가 발생하므로 화석연료차량의 유지비인 

1.16USD/km보다 저렴하여, 운행을 많이 할수록 화석연료차량에 비해 더 적은 비용으로 유

지 가능

❍ 운행을 위한 연료 비용 및 배터리 교체를 제외하면 연간 43,768USD의 절감효과 발생

3) 종합비교

❍ TCO 모델은 투입 차량 구매 비용을 포함한 자본 비용, 할인율, 적용가능한 재정적 인센티

브, 재판매 가치 및 기타 지출의 세 가지 입력 매개변수 범주를 활용

❍ 운영 비용에는 연료비, 전기료, 유지·보수 비용, 인건비 등을 포함하였으며, 차량 사용 세부 

정보에서 고려되는 매개변수에는 차량 보유 기간을 포함하였음

❍ 일 평균 주행 거리와 1년 근무 일수를 적용하였으며 보조금은 TCO 산정시 고려하지 않음

내연기관 버스 버스 E-버스
자본비용

버스 비용 : 120,000 USD
    - 버스 비용 : 300,000 USD
    - 충전 인프라 비용 : 60,000 USD

차량 수명 : 12년
이자 : 16%

운영비용
운영일정 배터리 특성

- 경로 이름 : CBD-REMERA
- 노  선  명 : 101
- 차량 길이 : 12m
- 근무 시간 : 05:00am~23:00pm
- 평균 탑승인원: 58명
- 기울기 : 구릉 지형 -3%

- 배터리 수명: 8년
- 성능  저하 : 2%/년
- SoC 상한 : 100%
- SoC 하한 : 15%
- 충전 전략 : 야간
- 유지비 : 0.55 USD/km

<표 3.120> 시뮬레이션 입력 매개변수
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❍ 프로젝트 시작 후 3년 동안은 전기버스의 TCO가 더 높지만, 장기적으로는 전기버스의 

TCO가 화석연료의 차량의 TCO보다 낮아짐을 확인

<그림 3.36> 전기 버스(BEV)와 화석연료버스(내연기관 버스) TCO 분석

❍ 화석연료 차량의 총소유비용이 USD 2,090,412로 전기버스의 총소유 비용인 USD 

1,735,424보다 약간 높으며 연료 비용, 연료 소비량, 자동차를 사용하면서 시간이 지남에 따

라 유지보수 비용을 또한 높아짐

① 총 소요비용 분석 : 키갈리市의 전기버스 vs. 내연기관 버스

❍ 초기 투자, 에너지 소비, 운영 비용, 평생 동안의 총 소요비용 및 배출 측면에서 화석 연료 

동력 및 전기 차량의 성능 비교한 결과는 아래와 같음

- 연료 비용 : 1.2USD/리터
- 유지비(USD/km) : 1.16

- 배터리 교체 비용 : 120,000 USD
- 전기요금 : 0.106 USD/Kwh 기준

차량 사용 내역

- 버스당 일일 총 거리 : 205km
- 연평균 운영일수 : 350일
- 차량 수명 : 12년

구분 전기차 내연기관 버스 차량
총소유비용(전체 기간 동안) $ 1,735,424 2,090,412

초기 투자금($) 300,000 120,000
배터리 교체 비용(수명 동안 $) 120,000 N/A
에너지 비용(전기/연료)($/년) 16,469 41,771
수요 요금(전기/연료)($/년) 86 N/A

총 전기/연료비($/년) 16,555 41,771
유지비($/년) 39,463 83,230

<표 3.121> EVOPT 시뮬레이션의 입력 매개변수
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Ÿ 가정(미국 기반 시장 데이터)

  1. 디젤의 발열량 = 미국 갤런당 40.7kWh 또는 리터당 10.75kWh.

  2. BEV 효율성(90%)

  3. 내연기관 버스 엔진 효율(36%)

  4. 충전/에너지 인프라 비용 투자비의 20%

  5. 배터리 교체 비용 투자비의 40%

  6. 배터리 재판매 가격 배터리 교체 비용의 30%

❍ (자본회수기간, PBP) 사업 내 누적 현금 흐름과 관련하여 투자 총액은 운영 후 4년 이내에 회수

가 가능할 것으로 판단되며, 전기버스 및 인프라 도입 시 큰 이익을 창출할 수 있음.

❍ (운영비용) 운영비용의 경우 내연기관 버스에 비해 전기버스가 상당량의 비용이 절감되며, 미래의 

이윤 창출을 위한 자본적 투자 지출 과정(CAPEX)에서의 비용은 전기버스가 높음.

Ÿ 전기버스의 초기 구매 비용이 높게 형성되어 있어 투자 지출이 더 발생함.

나. 편익분석

1) 금전적 편익

❍ 전기버스 도입에 따른 배출권 판매 수익

Ÿ 2015년도 기준 르완다의 버스 등록 대수(24,289대)가 모두 전기버스로 전환되었을 경우 연간 

감축량의 연간 배출권 수익을 아래와 같이 도출함.

구분 배출권가격(원/tCO2) 예상 감축량(tCO2) 배출권 수익(원)

전기버스 도입 20,279 775,237 15,721,024,001

<표 3.122> 예상 감축량에 따른 배출권 수익

❍ ITS 도입에 따른 배출권 판매 수익

Ÿ 국외 CDM 방법론에 따라 2015년도 르완다의 버스 등록 대수(24,289대)를 기준으로 운송체계

가 개선되었을 때, 연간 감축량을 기준으로 연간 배출권 수익을 아래와 같이 도출함.

구분
배출권가격
(원/tCO2)

1대당 예상감축량
(tCO2)

버스대수 배출권 수익(원)

ITS(국외기준) 20,279 280.209 24,289 138,017,620,146

<표 3.123> 대당 감축량에 따른 배출권 수익

이자 비용(전체 기간 동안) (Capex+Opex)($) 699,108 470,400
연료 소비량(Kwh/년) 149,722 374,308
연료 소비량(리터/년) N/A 34,810
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Ÿ 국내 KOTEMS 기준으로 르완다의 버스 운송체계의 개선으로 3분씩 개선되어 최대 15분이 개

선된 경우, 예상되는 감축량에 따른 연간 배출권 수익을 아래와 같이 도출함.

ITS(국내기준) 배출권가격(원/tCO2) 예상 감축량(tCO2) 배출권 수익(원)

버스체계 개선(3분)

20,279

8,300.6 168,327,867

버스체계 개선(6분) 16,601.2 336,655,735

버스체계 개선(9분) 24,901.8 504,983,602

버스체계 개선(12분) 33,202.4 673,311,470

버스체계 개선(15분) 41,503 841,639,337

<표 3.124> 버스체계 개선에 따른 배출권 수익

2) 비금전적 편익

❍ (환경 개선) 키갈리市에 전기버스와 전기 충전소 도입을 통해 온실가스 배출, 대기오염물질 

및 소음의 감소를 통해 도시 내 생활 여건 개선

❍ (전기 버스 및 인프라 확산 기여) 전기버스 및 충전소 도입 확대를 통해 화석연료차량을 대

체하고 전기버스의 추가 도입을 위한 기반 마련

❍ (대중교통 신뢰 회복) 정확한 실시간 정보 제공을 통해 대중교통 이용에 대한 신뢰성 제고 

및 대중교통 이용 활성화

❍ (교통정체 감소) 실시간 도로교통정보를 제공하므로써 도로에 대한 수요를 분산시켜 교통 혼

잡을 완화하여 교통 정체를 감소

❍ (일자리 창출) 전기 버스 및 충전소를 비롯하여 ITS 도입을 위해 필요한 인력들을 양성하고, 

운영 및 유지보수에 필요한 일자리를 마련

❍ (NDC 달성 기여) 수송부문 온실가스 감축을 통해 국가 온실가스 감축 목표(NDC) 달성에 

기여 
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3.3.4. 향후 추진계획

가. 사업 추진계획

❍ 전기버스로의 전환 및 보급 확대를 위해 아래 그림과 같이 여러 이해관계자의 책임 및 업무 

분담이 요구됨

<그림 3.37> 사업 범위

❍ (관계 부처와 지자체) E-Bus에 대한 구매 보조금 지급 또는 운영 및 충전 개발에 대한 보조

금 지급 등 사회 인프라 구축을 위한 초기 비용 지원

❍ (공기업 및 버스운송조합) E-Bus에 대한 운영 및 감독을 지원하고 충전소 부지 이용권 확보 

및 전력망 연결을 추진할 수 있도록 하여야 함

❍ (전기버스 제조업체) 기술 인력에 대한 교육 훈련을 제공하여 인력 양성 및 전기 버스 및 보

증서비스를 제공하고 구매와 이에 대한 피드백을 제공하여야 함

❍ (충전소 제공업체) 충전소의 유지보수를 포함한 충전 서비스제공, 충전 부지 제공, 전기버스 충전 

인프라 관리, 충전소 운영 관련 교육훈련을 통한 인력 양성

❍ (전기버스 운영기업) 버스 관리 역량 강화, 운전기사 등 관리 인력에 대한 교육을 통해 원활한 

운행 서비스 제공
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나. 현지조사 추진계획

1) 목적

❍ 파리협정 6.2조 양자 간 협력적 접근법에 따라, 국제감축사업의 원활한 수행 및 감축실적 확

보·이전을 위해 사업 시행국 관계 부처와의 긴밀한 업무협의가 필요함. 이를 위해 사업 시행 

후보지로의 현지조사를 통해 사업 시행 가능성과 추진 의지 확인, 협상을 위한 기반 마련 등

2) 추진시기

❍ ‘23년 하반기 중 6박 8일 일정 검토

Ÿ 주요 기관(인프라부, 환경청 등)과 면담 및 전기자동차(충전소, 전기버스 등) 실증 단지 추진

3) 조사지역

❍ 르완다 수도 키갈리(Kigali)市 주요 버스노선 및 관련 기관/정부 청사

<그림 3.38> 전기 버스 도입을 위한 책임 및 업무 분담

4) 면담대상

❍ 온실가스 및 국토교통 분야 협력 담당정부와 면담 및 협력 체계 구축

Ÿ 르완다 환경관리청 (Rwanda Environment Management Authority, REMA)와 ITMO 관

련 논의

Ÿ 르완다 인프라부 (Rwanda Ministry of Infrastructure, MoI)와 국토교통 전반에 대한 논의

❍ 주요 기관(버스 운영사, 에너지발전사 등)과 전기버스 및 충전 인프라 연계 ITMO 협력 논의
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3.4. 시범사업 추진 시 고려 사항

3.4.1. 전기버스 도입 적합성 검토

❍ World Bank에 따르면, 전기버스 도입 가능 여부를 판단하기 위해 5가지 항목(대중교통, 

환경정책, 에너지와 인프라, 제도와 규제, 재원)을 검토해야 함

1) 대중교통 시스템

❍ 대중교통 시스템 특성, 주주(Stakeholders) 또는 운영기관, 배터리 전기버스(BEB) 기술과 

경로 호환성(Route compatibility), 운영비, 전기버스 시범운영 경험(Pilot experience), 

입찰 및 양허계약(concessions) 등

2) 환경정책

❍ 전기버스 기준, 오염도 모니터링, 환경적 약정 및 규제 등

3) 에너지 & 인프라

❍ 안정적이고 접근이 용이한 전기공급, 잠재적 저탄소 에너지원 등이 필수 전제조건임

4) 제도 & 규제

❍ 관계 부처, 사업자 등 다양한 이해관계자들 간의 효과적인 조정, e-버스 시스템 제도, 조달 

과정에서의 시장 경쟁 촉진, 공공 서비스 운영을 위한 효율적 전력 분배 등

5) 재원(Funding)

❍ 인프라 구축을 위한 공공·민간 부문에서의 자금 조달, GCF 등의 국제기후기금, MDB 자금 

지원 등

3.4.2. 전기버스 사업 추진 시 잠재 리스크 및 완화 전략

❍ 대규모 투자 프로젝트의 경우, 프로젝트 수행에 부정적인 영향을 미칠 수 있는 리스크를 파

악하고 리스크 완화 전략 및 관리 계획을 세우는 것이 중요함. 잠재적 위험에 대한 엄격한 

평가를 수행해야 하며, 프로젝트 설계 단계에서 다양한 이해관계자와의 협의를 통한 위험관

리 계획을 수립해야 함.

1) 전기버스 운영을 위한 제도적, 기술적 능력 한계

❍ 개발도상국 대부분은 공공 전기버스 시스템 운영 경험이나 역량이 부족함. 사업수행 시 지속 

가능한 버스(sustainable bus) 운영뿐만 아니라 관련된 신기술을 포함한 기술적 역량 부

족, 사업 수행 인력 및 조직 역량 부족이 핵심 리스크로 지적됨. 

❍ 전담 기관이나 부서를 설치하고 공공버스 서비스를 제공하는 운영기관의 제도적 역량을 구축

하기 위해 TA(기술지원) 활동 지원.

❍ 전기버스·충전소 운영, 운전, 정비 담당 인력에 대한 교육훈련 등 역량 강화 활동이 필수적임. 

관련 분야의 국제 전문가 및 관련 기술 지원을 통한 운영 안정화에 기여.
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2) 수요 리스크

❍ 부정확한 승객 수요 정보는 버스 서비스 운영 적자로 이어지고, 결국 관할 당국과 정부 재정

에 부정적인 영향을 미칠 우려가 있음.

❍ 승객 수요에 대한 정확한 기술 평가를 통해 사업 예정 버스노선 공유, 실제·잠재적 승객, 이

해관계자들과의 협의 및 공청회를 포함한 피드백 반영

❍ 수요 평가에 따른 버스노선에 차등적으로 우선순위를 부여, 노선의 단계적 도입 고려

❍ 승객 수요 진작을 위해 관계 당국과의 협력 체계하에 홍보·소통 활동

3) 배터리의 환경적 영향성

❍ 리튬 이온 배터리의 교체 주기는 약 8-10년이며, 사용이 끝난 배터리의 재활용 및 폐기에 

대한 환경문제가 제기됨. 

❍ 수명이 다한 배터리는 재활용하여 새로운 배터리 생산에 필요한 원료를 추출하거나 에너지 

저장과 같은 다른 목적으로 재사용할 수 있지만, 현실적으로 사업시행국에서는 이와 관련한 

기술 부족 등으로 시행이 어려움.

❍ 배터리는 버스의 수명 동안 평균적으로 한 번 교체되므로, 높은 배터리 사양과 상대적으로 

긴 보증기간을 제공하는 공급업체를 선택하는 것이 유리. 배터리 재활용 회사 및 배터리 공

급업체와의 협력을 통해 포괄적인 배터리 재활용·폐기 계획을 수립할 필요가 있음.

❍ 사업시행국 내 2차 시장을 조사하고 배터리 작동 후 5년 이내에 계획을 수립.

❍ 배터리 유지보수를 위한 표준 작동 절차(SOP) 개발 및 유지보수 인력에 대한 종합적인 교

육훈련 실시.

4) 충전소 및 터미널 부지

❍ 전기버스 사업수행을 위해서는 주차, 충전 및 유지보수를 위한 차고 및 버스 터미널로 활용

할 토지가 필요하며 이를 위한 토지확보 계획 수립 등의 노력 필요

❍ 전기버스와 충전기를 조달하기 이전에 사업 준비 단계에서 적절한 위치에 부동산 확보 노력 

필요

❍ 전력망에 대한 접근성, 사회적·환경적 영향 및 토지 비용 등의 조건을 고려하여 부지 결정

5) 전력망(전기사용 여력)

❍ 전력망에 대한 접근성은 전기버스 서비스 운영에 매우 중요한 부분으로 비용 및 신뢰성 측면
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에서의 고려 필요.

❍ 전기버스 도입 시 특히, 충전시간 동안 전력수요가 증가하여, 전력망 안정성에 영향을 미칠 

수 있으므로 안정적인 전력망이 중요함.

6) 재무능력

❍ 개도국 인프라 사업의 대부분은 외국계 기관과 국제금융기관의 차관에 크게 의존하고 있으

며, 정부 할당 예산은 한정되어 있음.

❍ 전기버스 사업으로 인해 대중교통 서비스 품질 향상에 기여할 수 있다면, 교통 당국은 최소

한 운영 비용을 감당할 수 있는 충분한 예산 집행 적극 고려 노력 필요

7) 복수 기관(이해관계자) 간 책임 중복 및 불분명한 권한

❍ 민간 부문이 주도하는 대중교통 서비스 제공 시 일원화된 관리시스템 부재가 핵심 리스크로 

지적

❍ 관련 공공기관과 민간 사업자 등 여러 이해관계자 협의체를 구성하고, 원활한 소통을 위해 

단일화된 창구 마련.

항목 잠재 리스크 완화 전략

전기버스 서비스 

운영

▪ 지속가능한 버스 운영 관련, 

사업시행국의 제도 미비, 기

술적 역량 부족 등

▪ 전담기관/부서를 설치하여 TA활동 담당

▪ E-Bus 서비스 운영 기관의 제도적 역량 

구축

▪ 교육 훈련 및 기술지원을 통한 역량 강화

승객 수요
▪ 부정확한 승객 수요 정보로 

인한 운영 적자 증가 우려

▪ 실제·잠재적 승객으로부터의 피드백, 이해관

계자들과의 협의 및 공청회 등을 활용하여 

승객 수요에 대한 기술적 평가 수행

▪ 수요 평가에 따른 버스 노선의 우선순위 부

여 및 단계적 도입

▪ 관계 당국의 홍보·소통을 통한 수요 확보

배터리의 환경적 

영향성

▪ 리튬 이온 타입 배터리 교체 

주기는 8-10년. 사용완료된 

배터리 폐기는 환경건전성 

문제 제기 가능

▪ 개도국의 경우, 포괄적인 배

터리 재활용 운영 확립을 

위한 기술 역량이나 필요 

▪ 포괄적인 배터리 재활용/폐기 계획을 준비

▪ 배터리 사양이 높고 보증 기간이 긴 공급업

체를 선택

▪ 배터리는 버스의 수명 동안 1번 교체될 것

으로 예상되므로 공급업체와 함께 회수 또

는 판매 계획을 조사

▪ 2차 시장을 조사하고 배터리 작동 후 5년 

<표 3.125> 전기버스 투자사업의 잠재 리스크와 완화 전략
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3.4.3. ITMOs 구매계약 체결 

❍ 국제감축사업 수행 이후 발생한 온실가스 감축실적을 국내로 이전하기 위해서는 ITMOs 구

매계약을 체결해야 함. 구매계약은 정부 간, 민간-정부, 민간 간 체결 가능하며, 계약체결 시 

주요 고려사항, 발생 가능한 리스크, 협상 전략 등을 검토하여 추진해야 함.

가. 온실가스 감축실적 구매계약(MOPA) 개요

❍ (정의) MOPA(Mitigation Outcomes Purchase Agreement): 온실가스 감축실적 구

매계약

❍ (대상) 국외감축실적(Internationally Transferred Mitigation Outcomes, ITMOs)

 * ITMOs는 `21년 이후 발행한 감축 실적(ERs)이어야 하며, 검증가능하고 경제적 추가성이 있

어야 함. ITMOs는 파리협정 6.2조 당사국 간 협력적 접근법을 통해 승인·이전이 가능함

❍ (유형) 온실가스 감축 실적 구매계약 체결은 다음의 3가지 유형이 있음.

Ÿ 유치국-구매국 정부 간 협약(Sovereign-to-Sovereign)

항목 잠재 리스크 완화 전략

배터리 폐기량 보유 가능성 

낮음

이내에 계획 수립

▪ 배터리 유지보수를 위한 표준 작동 절차

(SOP) 개발 및 교육 훈련

충전소 및 터미널 

부지

▪ 버스 터미널 부지와 주차장, 

충전소 및 유지보수 시설을 

위한 토지확보 필요

▪ 사업 준비 단계에서 적절한 위치를 선정하

여 토지 확보

▪ 그리드에 대한 접근, 사회적·환경적 영향 및 

토지 비용 등을 고려하여 위치 선정

전력망

▪ 전기버스 도입 시, 충전 시

간 동안 전력 수요가 증가

하여 전력망 안정성에 영향

을 미칠 수 있음

▪ 초기 단계부터 지역 유틸리티 기업을 프로

젝트의 파트너로 참여시키는 것이 중요.

▪ 프로젝트가 잠재적으로 전력망 안정성에 영

향을 미칠 수 있는 경우, 전력망에 더 많은 

투자가 필요한지 여부를 평가

재무능력

▪ 인프라 구축사업의 대부분이 

외국기관과 국제기구 차관에 

크게 의존하고 있는 상황

▪ 시 정부의 예산 확보 어려움

▪ 충분한 예산 할당 필요 (운영 비용 등) 

기관 간 책임소재

▪ 민간 부문 주도의 대중교통 

서비스 제공 시 일원화된 

관리시스템 부재

▪ 관련 공공·민간기관 등 여러 이해관계자 워

킹그룹을 소집하여 단일화된 창구 마련 필

요
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Ÿ 유치국의 민간 판매자-구매국 정부 간 계약(Sovereign-to-Private)

Ÿ 유치국 판매자-투자국 구매자 간 계약(Private-to-Private)

<그림 3.39> 파리협정 6.2조에 기반한 구매계약 모델, Sovereign-to-Private (출처:GGGI)

❍ 국제감축사업을 시행할 때 가장 중요한 것이 사업수행 후 발생하는 온실가스 감축 실적

(ITMOs)을 국내로 이전하는 것임. 파리협정 6.2조에 기반한 감축 실적 이전에 대한 국가 

간 명시적 의사표시가 있어야 하며, 동 계약 체결로 민간 및 공공 부문에서의 감축 실적 이

전 불확실성에 대한 우려를 제거하는 것이 중요함.

나. MOPA 체결 시 주요 검토항목

❍ 파리협정 제6조에 근거한 계약 여부 확인 필요

Ÿ 파리협정의 당사국 여부, NDC 목표 제시 및 지속적인 이행 활동 수행 여부, ITMOs의 사용 

승인 및 모니터링을 위한 준비 여부, 국가 인벤토리 보고서(NIR) 제출 여부 등

❍ 이전되는 감축량은 검증된 방법론에 기반한 산정 방법 및 근거를 통해 산출되어야 하며, 과

대 측정을 지양해야 함.

❍ 감축 실적 이전 날짜, 보증 제공 등 감축 실적 이전에 대한 구체적인 내용을 계약서에 명시

다. ITMOs 이전 시 발생 가능 리스크

1) 구매국이 갖는 리스크

❍ 유치국 정부의 파리협정 제6조 참여 거부 및 협정 불이행 통보

❍ 유치국 정부가 온실가스 감축 활동(국제감축사업) 승인 거부
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❍ 당초 계획대로 국제감축사업 수행 불가 또는 진행 중단

❍ 유치국 정부가 ITMOs를 발행했으나 상응 조정(corresponding adjustment) 미수행 등 

절차상의 이유로 이전 불가

2) 상호 발생 가능한 리스크

❍ 유치국이 감축실적 발생량 이상으로 과잉판매(Overselling)할 우려가 있어 이를 완화하기 

위한 장치가 필요함

Ÿ 실사(due diligence), 베이스라인*을 보수적으로 책정(NDC 목표 기반), 감축실적 분담약정

(sharing arrangements), 기존 배출량 궤적(emissions trajectories)에서 벗어났을 경우

의 대비책(판매자와 리스크 분담)

   * 베이스라인: 본 사업을 시행하지 않았을 경우 사업경계 내에서 발생가능성이 가장 높은 조건

Ÿ 프로젝트나 프로그램의 설계 미진, 다수의 구매자와 계약체결,, 시장상황이나 사회적·경제적 요인

에 의해 배출량 궤적이 변화하는 경우에도 과잉판매 발생 가능

❍ 불가항력(Force Majeure)

Ÿ 전쟁, 천재지변, 정권교체로 인한 기존 정부의 레지스트리 사용 불가·중단, 파리협정 탈퇴 등

Ÿ 단, 불가항력의 상황이 유치국의 행위에서 기인하는 경우 또는 유치국이 그러한 상황 발생의 위

험을 예측하였던 경우에는 불가항력을 원용할 수 없음.

❍ 당사국의 관련 법률·제도 개정

라. MOPA 체결 시 협상 전략

❍ 감축 실적 이전 협상과 별개로 ITMO 제공 보증 협상 진행

Ÿ 확정된 계약 일정 및 종료 일정 합의, 정기적인 보고 요청 등

Ÿ 합의 불이행 시 ITMOs 제공 기간 연장, 지불 보류 등 조치 계획 명시

❍ 선행조건과 관련된 위험을 당사자의 재량에 맡기지 않고, 계약서에 명시함으로써 제한

❍ 감축 실적을 이전받는 쪽의 불확실성 제거를 위해 매년 최소 일정량의 감축 실적 이전을 요

구할 수 있는 조항을 신설하는 등의 방안 고려

❍ 과잉판매 우려에 대한 해결책으로 감축량 측정 및 이전에 대한 보수적인 기준을 설정(단, 

NDC에 근거해야 함)

❍ 계약 체결 이전 단계에서 파리협정 6조에 근거한 계약인지 여부, 감축 실적(ER) 권리 이전

에 대한 유치국의 명시적 승인 여부 등 감축 실적 확보와 관련한 모든 선행조건을 충족하는

지 확인
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3.4.4. 국토교통 ODA 자금

❍ 국토교통 국제개발협력사업은 국토교통 인프라 분야(주택·도시, 건설기술, 교통, 물류, 도로, 철

도, 공항 등)를 지원하는 ODA 사업임.

Ÿ (대상국가) OECD 개발원조위원회(DAC)에서 선정한 ODA 적격 수원국 중 제3기 중점협력국

(27개국)의 중점협력분야(CPS)에 해당하는 사업을 우선적으로 고려함.

  

Ÿ (예산규모) 2023년 기준 약 300억원으로 2013년 33억원에서 9배 이상 확대됨. 

Ÿ (지원분야) 교통, 지역개발, 보건위생, 교육, 에너지, 물관리, 농업, ICT, 기후행정, 공공행정 등

수원국 CPS 중점협력분야

가나 ①지역개발   ②보건위생   ③교육   ④에너지   ⑤교통

네팔 ①물관리 및 보건위생   ②교육   ③지역개발   ④에너지

라오스 ①물관리 및 보건위생   ②에너지   ③교육   ④지역개발

르완다 ①농업   ②교육   ③ICT

몽골 ①교육   ②물관리 및 보건위생   ③공공행정   ④교통   ⑤기후환경

미얀마 ①공공행정   ②지역개발   ③교통   ④에너지   ⑤교육

방글라데시 ①교육   ②교통   ③물관리 및 보건위생   ④공공행정

베트남 ①교통   ②교육   ③물관리 및 보건위생   ④공공행정  

볼리비아 ①보건위생   ②지역개발   ③교통   ④에너지

세네갈 ①지역개발 및 농림수산   ②교육   ③보건의료   ④교통  

스리랑카 ①교육   ②교통   ③물관리 및 보건위생   ④지역개발  

에티오피아 ①물관리 및 보건위생   ②지역개발   ③교통 및 에너지   ④교육  

우간다 ①지역개발   ②교육   ③보건위생  

우즈베키스탄 ①교육   ②물관리 및 보건위생   ③공공행정   ④지역개발 

우크라이나 ①교통   ②산업   ③보건위생   ④공공행정

이집트 ①교통   ②환경 및 에너지   ③공공행정   ④교육   ⑤통신

인도 ①지역개발 ②교통 ③물관리 및 보건위생 ④환경 ⑤그린에너지 ⑥ICT

인도네시아 ①교통   ②공공행정   ③환경보호   ④물관리 및 보건위생

캄보디아 ①교통   ②물관리 및 보건위생   ③교육   ④지역개발  

콜롬비아 ①지역개발   ②교통   ③산업   ④평화

키르기스스탄 ①환경   ②농림수산   ③공공행정   ④보건위생 

타지키스탄 ①산업   ②교육   ③에너지   ④농림수산   ⑤교통

탄자니아 ①물관리 및 보건위생   ②교육   ③교통   ④에너지  

파라과이 ①물관리 및 보건위생   ②교통   ③지역개발   ④공공행정

파키스탄 ①교통   ②에너지   ③물관리 및 보건위생   ④지역개발  

페루 ①보건위생   ②공공행정   ③환경보호   ④교통  

필리핀 ①지역개발   ②물관리 및 보건위생   ③교통   ④재해예방  

* 非중점국가ㆍ분야는 정상외교 후속과제 여부, 경제·통상전략과의 관련성, 유·무상 연계 및 우리기업의 
해외진출 가능성 등을 종합적으로 고려하여, 협력 필요성이 인정되는 경우 선정 가능

<표 3.126> 제3기 중점협력국(27개국) 및 중점협력분야 
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Ÿ (지원규모) 총 29개국, 1,,108억원 지원함(`13년~`21년).. 분야별로는 교통(478억원, 55%), 도시

(154억원, 18%), 수자원(119억원, 14%, 공간정보(83억원, 9%) 순임.

❍ (사업유형) 개발컨설팅(MP), 프로젝트(PJ), 초청연수 3가지 유형으로 신청가능함. 이 가운데 

`시설·인프라 구축 시범사업 실시, 기자재 지원, 역량 강화`를 위한 프로젝트 유형에서 시범사

업의 시설·인프라 구축비를 지원받을 수 있음.

Ÿ 사업유형별 지원규모(`13~`21)는 개발컨설팅(63건, 448억원), 프로젝트(15건, 426억원), 초청연수

(82개국, 53억원) 순임.

Ÿ 프로젝트 유형은 `18년 신설되었으며 최근 지원이 증가하는 추세임(`21년 금액 기준 PJ 70%, 

MP 20%).

# 국가 사업명 지원유형

1 콜롬비아 K-ITS 교통정보연계센터 구축(`22~`23) PJ

2 우즈베키스탄 타슈켄트시 스마트 도시교통 시스템 마스터플랜 수립(`22~`23) MP

3 네팔 포카라시 녹색도시교통 체계 구축 및 활성화 방안(`22~`23) PJ

4 코스타리카 철도 마스터플랜 수립(`21) MP

5 캄보디아 지능형 교통시스템(ITS) 마스터플랜 수립(`21) MP

6 라오스 도로건설 및 관리기반 자립화 사업(`21~`24) PJ

7 몽골 동아시아 철도공동체 설립에 따른 몽골 청도개발전략 수립(`21) MP

8 인도네시아 버스터미널 현대화 MP 수립 및 시범사업(`20~`22) PJ

9 인도네시아 자카르타 버스정보관리 시스템 기본설계 및 시범사업(`21) PJ

10 캄보디아 도로건설 및 관리 체계 현대화 사업(`20~`22) PJ

11 이집트 알렉산드리아 도시교통현대화(ITS) MP 수립(`20) MP

12 베트남 다낭시 도시교통 MP 수립(`20) MP

13 코스타리카 산호세 광역도시철도 TOD MP 수립사업(`20) MP

14 콜롬비아 국가 지능형교통체계(ITS) MP(`19) MP

15 페루 아레키파 도로교통관리 시스템 개선사업(`18) MP

16 콜롬비아 메데진 도심교통 인프라 개선사업(`18~`20) PJ

17 파라과이 아순시온 도시교통 마스터플랜 수립(`17) MP

18 캄보디아 시엠립 녹색도시교통 마스터플랜 수립(`17) MP

19 베트남 하노이 도로교통안전 마스터플랜 수립(`17) MP

20 베트남 남부고속도로 교통센터 통합 마스터플랜 수립(`17) MP

21 몽골 간선 도로망 마스터플랜 수립(`16) MP

22 콜롬비아 메데진시 지능형교통시스템 마스터플랜 수립(`16) MP

23 페루 리마·까야오 대중교통 마스터플랜 수립(`15) MP

<표 3.127> 교통 관련 국토교통 ODA 사업 리스트 (‘13~’22)
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24 베트남 후에 도시교통 마스터플랜 수립(`14) MP

25 니카라과 국가도로망 마스터플랜 수립(`14~`15) MP

26 모잠비크 간선도로망 마스터플랜 수립(`14~`15) MP

27 나이지리아 라고스 광역교통 마스터플랜 수립(`13~`14) MP



Chapter 04

시사점 및 정책제언
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1. 국제감축사업 추진을 위한 국내 기반마련

❍ (모델, 시범사업 개발) 지시적 경로방식의 경로설정 및 파리협정 제6.4조 관련사항 등 결정되지 

않은 부분이 존재하기 때문에 아직 대한민국 및 국토교통부의 국제감축실적 확보 목표량 미정. 

추후 이러한 국내ž외적 결정사항을 고려하여 모델 고도화 및 국제감축 시범사업 개발 필요

❍ (국제감축사업 추진체계 마련) 국토교통 분야 총괄기관(국토교통부) 및 전담기관(해외건설협회) 

내외적 국제감축사업 추진체계 마련 필요

Ÿ (내부적 추진체계) 국토교통부 내 건물ž건설ž수송부문, ODA 담당 부서 간 긴밀한 협조를 통해 

국제감축 기술 개발, 사업 발굴 등 추진 필요. 또한 한국교통안전공단 및 한국에너지공단과의 협

업을 통해 해외건설협회 온실가스 감축사업 추진 경험 보완 필요

Ÿ (외부적 추진체계) 국토교통 분야 온실가스 감축사업 특성 상 사업발굴, 인프라 구축 등 투자지

원이 필요하며, 이를 위해 GGGI 등 국제기구, 한국수출입은행과의 협업 필요

<그림 4.40> 국토교통 부문 협의체 구성(안)

❍ (국제감축사업 제도·기반마련) 산업부, 환경부 등 각 정부부처는 국제감축사업 추진을 위한 지

침 등 규정 제정 완료. 국토교통부 또한 신규 지침 제정을 통해 국토교통 분야 국제감축사업 

추진 및 관리방안 정립 필요

Ÿ 신규지침 제정은 국제감축사업 추진의 목적은 우리나라 NDC목표 달성을 위한 국제감축실적

(ITMO)의 이전에 있으므로 Two-track으로 진행 필요 ① 국제감축 타당성 조사, 설비 지원 

사업을 위해 국제감축사업 타당성조사 사업 안내서, 운영지침(안), 사업자와의 국제감축실적 분배

를 위한 협정문(안) 개발과 ② 국제감축사업(시범사업, 본사업 등) 추진을 위한 사업국(Host 

Country)과의 감축실적 분배 등 양자협정을 위한 표준협정문(안) 개발 등
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2. 국토교통 분야 국제감축사업 활성화 방안

❍ (국제감축 사업자 가이드라인 개발) 본 연구를 통해 도출된 국토교통 분야 국제감축사업 추

진 모델별 사업자를 위한 가이드라인 개발을 통해 민간부문 참여 활성화 필요

Ÿ 기후변화 및 파리협정 개요 뿐만 아니라 파리협정 제6.2조(투자지원형, ODA&국제기구 연계형), 

파리협정 제6.4조 활용 국제감축사업 추진 시 사업자 관점에서의 프로세스, 거버넌스, R&R 등

❍ (Case Study) 국토교통 분야 사업 중 성공적으로 추진된(추진 기획중인) 사업에 대한 

Case Study를 통해 실제 사업 추진 시 필요사항 세부 분석 및 시사점 도출

Ÿ 사업발굴, 사업추진, 사후관리 및 모니터링 시 고려사항, 필요사항 도출을 통한 기개발한 모델 

고도화 등 국제감축사업 추진 기반 마련

<그림 4.41> 국토교통 분야 국제감축사업 활성화 방안 연구과제

❍ 2030 NDC 목표 달성을 위해 활발한 민간부문 참여를 통한 국제감축사업 추진 및 감축실적 

확보가 필요한 상황이며, 이를 위해 위와 같은 후속적인 연구를 통해 국토교통부 부처 내 국제

감축사업 추진기반, 민간부문 참여방안 및 사업자 관점에서의 추진전략(안) 도출 필요

❍ 해당 후속 연구를 통해 도출된 국토교통 분야 국제감축사업 활성화 전략 및 Case Study 

결과 기반 설명회, 포럼 등 개최를 통해 민간부문 참여 모범사례 홍보 필요



부  록
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부록 1  파리협정 6조 관련 원문 및 번역문

1. 파리협정 6조 관련 결정사항 분석

1.1. 파리협정 5조 및 6조

1.1.1. 파리협정 5조

❍ 파리협정 5조에서는 REDD+의 정의와 REDD+에 포함될 수 있는 활동 유형 그리고 개발

도상국의 REDD+ 이행 결과에 따른 선진국의 결과보상과 관련한 내용의 결정사항 제시

파리협정 제5조63)

항목 내용

파리협정 제5조 
번역문

1. 당사국은 협약 제4조제1항 라목에 언급된 바와 같이, 산림을 포함한 온실
가스 흡수원 및 저장고를 적절히 보전하고 증진하는 조치를 하여야 한다.

2. 당사국은, 협약 하 이미 합의된 관련 지침과 결정에서 규정하고 있는 기존의 
프레임워크인: 개발도상국에서의 산림 전용과 산림 황폐화로 인한 배출의 
감축 관련 활동, 그리고 산림의 보전, 지속가능한 관리 및 산림 탄소 축적 
증진 역할에 관한 정책적 접근 및 긍정적 유인과; 산림의 통합적이고 지속
가능한 관리를 위한 완화 및 적응 공동 접근과 같은 대안적 정책 접근을, 
이러한 접근과 연계된 비탄소 편익에 대하여 적절히 긍정적인 유인을 
제공하는 것의 중요성을 재확인하면서, 결과기반보상 등의 방식을 통하여, 
이행하고 지원하는 조치를 하도록 장려한다.

파리협정 제5조 
원문

1. Parties should take action to conserve and enhance, as 
appropriate, sinks and reservoirs of greenhouse gases 
as referred to in Article 4, paragraph 1 (d), of the 
Convention, including forests.

2. Parties are encouraged to take action to implement and 
support, including through results-based payments, the 
existing framework as set out in related guidance and 
decisions already agreed under the Convention for: 
policy approaches and positive incentives for activities 
relating to reducing emissions from deforestation and 
forest degradation, and the role of conservation, 
sustainable management of forests and enhancement of 
forest carbon stocks in developing countries; and 
alternative policy approaches, such as joint mitigation 
and adaptation approaches for the integral and 
sustainable management of forests, while reaffirming the 
importance of incentivizing, as appropriate, non-carbon 
benefits associated with such approaches.

<표 부록.128> 파리협정 제5조
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1.1.2. 파리협정 6조

가. 파리협정 6.2조 협력적 접근법

❍ 파리협정 6.1~6.3조에서는 파리협정 6.2조 협력적 접근법을 통한 파리협정 참여 당사국 간 

자발적 협력에 따라 국가의 NDC 이행할 수 있도록 허용

63) UNFCCC, 2015, Paris Agreement / 법제처, 2016, 파리협정

â

시사점

 ① 개발도상국에서의 REDD+ 활동 유형: 산림 전용 및 산림 황폐화로 인한 배출 감축 관련 
활동, 산림의 보전, 지속가능한 관리, 산림 탄소 축적 증진 등 5가지

 ② 개발도상국이 REDD+ 활동을 수행했을 경우 결과기반보상(RBP, Result Based 
Payment) 수령 가능

파리협정 제6.1~제6.3조 내용64)

항목 내용

파리협정 
제6.1~제6.3조 

번역문

1. 당사국은 일부 당사국이 완화 및 적응 행동을 하는 데에 보다 높은 수준의 의욕을 
가능하게 하고 지속가능한 발전과 환경적 건전성을 촉진하도록 하기 위하여, 
국가결정기여 이행에서 자발적 협력 추구를 선택하는 것을 인정한다.

2. 국가결정기여를 위하여 당사국이 국제적으로 이전된 완화 성과의 사용을 
수반하는 협력적 접근에 자발적으로 참여하는 경우, 당사국은 지속가능한 
발전을 촉진하고 거버넌스 등에서 환경적 건전성과 투명성을 보장하며, 
이 협정의 당사국회의 역할을 하는 당사국총회가 채택하는 지침에 따라, 
특히 이중산정의 방지 등을 보장하기 위한 엄격한 산정을 적용한다.

3. 이 협정에 따라 국가결정기여를 달성하기 위하여 국제적으로 이전된 완화 
성과는 자발적으로 사용되며, 참여하는 당사국에 의하여 승인된다.

파리협정 
제6.1~제6.3조 

원문

1. Parties recognize that some Parties choose to pursue 
voluntary cooperation in the implementation of their nationally 
determined contributions to allow for higher ambition in 
their mitigation and adaptation actions and to promote 
sustainable development and environmental integrity. 

2. Parties shall, where engaging on a voluntary basis in 
cooperative approaches that involve the use of 
internationally transferred mitigation outcomes towards 
nationally determined contributions, promote sustainable 
development and ensure environmental integrity and 
transparency, including in governance, and shall apply 
robust accounting to ensure, inter alia, the avoidance of 
double counting, consistent with guidance adopted by 
the Conference of the Parties serving as the meeting of 
the Parties to this Agreement. 

<표 부록.129> 파리협정 제6.1조~제6.3조 내용
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나. 파리협정 6.4조 메커니즘

❍ 파리협정 6.4조에서는 파리협정 당사국 총회(CMA)에서 지정한 감독기구에서 관리하는 메커

니즘으로 감축 실적(Emission Reduction)의 발행 및 NDC 이행에 활용할 수 있도록 허용

64) UNFCCC, 2015, Paris Agreement / 법제처, 2016, 파리협정

파리협정 제6.1~제6.3조 내용64)

3. The use of internationally transferred mitigation outcomes to 
achieve nationally determined contributions under this Agreement 
shall be voluntary and authorized by participating Parties. 

â

시사점

 ① 파리협정 6.2조에 따라 양자 또는 다자의 형태로 파리협정 참여 당사국 간 자발적 협력을 
통해 발행된 감축실적(mitigation outcome)을 NDC 이행에 활용 가능

 ② (당사국 간 협력적 접근법 상 고려사항) 지속가능한 발전 촉진, 환경적 건전성(environmental 
integrity) 및 투명성 보장, 이중산정 방지(double counting)를 위한 엄격한 산정
(robust accounting)를 통한 ITMOs) 발행 가능하며, ITMOs는 참여 당사국 승인 필요

파리협정 제6.4조65)

항목 내용

파리협정 제6.4조 
번역문

4. 당사국이 자발적으로 사용할 수 있도록 온실가스 배출 완화에 기여하고 
지속가능한 발전을 지원하는 메커니즘을 이 협정의 당사국회의 역할을 
하는 당사국총회의 권한과 지침에 따라 설립한다. 이 메커니즘은 이 협정의 
당사국회의 역할을 하는 당사국총회가 지정한 기구의 감독을 받으며, 
다음을 목표로 한다.

가. 지속가능한 발전 증진 및 온실가스 배출의 완화 촉진
나. 당사국이 허가한 공공 및 민간이 온실가스 배출감축에 참여하도록 유인 

제공 및 촉진
다. 유치당사국 국내에서의 배출 수준 감축에 기여. 유치당사국은 배출 감축

으로 이어질 완화 활동으로부터 이익을 얻을 것이며 그러한 배출감축은 
다른 당사국이 자신의 국가결정기여를 이행하는 데에도 사용될 수 있다.

라. 전 지구적 배출의 전반적 완화 달성

파리협정 제6.4조 
원문

4. A mechanism to contribute to the mitigation of greenhouse 
gas emissions and support sustainable development is 
hereby established under the authority and guidance of 
the Conference of the Parties serving as the meeting of 
the Parties to this Agreement for use by Parties on a voluntary 
basis. It shall be supervised by a body designated by 
the Conference of the Parties serving as the meeting 
of the Parties to this Agreement, and shall aim: 

(a) To promote the mitigation of greenhouse gas emissions 
while fostering sustainable development; 

<표 부록.130> 파리협정 제6.4조
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1.2. 제26차 당사국 총회(CMA3) 결정문

1.2.1. 파리협정 6.2조 관련

가. ITMOs 정의 관련

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.2조 Annex I에서는 ITMOs(국제적으로 이전된 감축

실적, Internationally Transferred Mitigation Outcomes) 관련 정의 제시

65) UNFCCC, 2015, Paris Agreement / 법제처, 2016, 파리협정

파리협정 제6.4조65)

(b) To incentivize and facilitate participation in the mitigation 
of greenhouse gas emissions by public and private 
entities authorized by a Party; 

(c) To contribute to the reduction of emission levels in the 
host Party, which will benefit from mitigation activities 
resulting in emission reductions that can also be used 
by another Party to fulfill its nationally determined 
contribution; and 

(d) To deliver an overall mitigation in global emissions. 

â

시사점

 ① CMA에서 지정한 감독기구(SB, Supervisory)에서 관리하는 메커니즘으로 발생한 감축
실적(emission reduction)을 발행받아 NDC 이행에 활용 가능

 ② (6.4조 메커니즘 사업 설계 시 고려사항) 지속가능 발전 증진, 온실가스 배출 완화, 공공 
및 민간 참여 가능, 사업국의 NDC 기여 및 사업국의 이익이 되어야 함, 참여 당사국의 
NDC 이행에 활용 가능 및 전 지구적 배출의 전반적 완화 달성 필요

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ ITMOs 정의

항목 내용

제26차 
당사국총회 

파리협정 6.2조 ­ 
ITMOs 관련 
결정문 번역문

1. 협력적 접근에서 국제적으로 이전된 감축 성과(ITMOs)는 다음과 같다.
(a) 실질적이며, 입증되었으며, 추가적이다.
(b) 국제적으로 이전된 경우의 적응 조치나 경제적 다각화 계획, 또는 이를 

달성하기 위한 수단으로 인한 감축 시 공동 이익을 포함한 경제적 배출 
저감량과 제거량

(c) 기후변화 정부간 패널이 평가하였으며 파리 협정 당사국 회의로 기능
하는 당사국 총회(CMA)에서 채택한 방법론과 메트릭에 따라 이산화
탄소 상당량톤(tCO2-eq)을 미터톤으로 측정한 수치 또는 참여 당사국의 
국가결정기여(NDCs)와 부합하는 참가당사국이 결정한 기타 비온실가스
(GHG) 메트릭

(d) 제6조43절에 따라 국가결정기여를 대상으로 하여 승인을 받은 감축 
성과의 국제적인 이전을 포함한 동조2절에 언급된 협력적 접근(이하 
협력적 접근으로 언급함)

<표 부록.131> 제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 - ITMOs
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제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ ITMOs 정의

(e) 2021년 이후부터 감축 관련으로 발생하였거나 이를 보여주는 경우
(f) NDC를 달성한다는 경우를 제외한 국제적인 감축 목적(이하 국제적 감축 

목적으로 언급함)을 위한 용도로 참가국이 승인한 감축 성과이거나, 최초 
이전 참가국에서 결정한 기타 목적(이하 기타 목적)을 위해 승인한 감축 
성과(국제적 감축 목적 및 기타 목적은 이하 기타 국제적 감축 목적)

(g) 제6조4절 혹은 NDC의 달성을 위한 사용으로 승인받았거나 기타 국제적 감축 
목적을 위한 사용으로 승인받은 경우 제6.4조에 따라 정한 메커니즘에 
따른 배출 감축분

제26차 
당사국총회 
파리협정 

6.2조-ITMOs 
관련 결정문 원문

1. Internationally transferred mitigation outcomes (ITMOs) 
from a cooperative approach are:

(a) Real, verified, and additional;
(b) Emission reductions and removals, including mitigation 

co-benefits resulting from adaptation actions and/or 
economic diversification plans or the means to achieve 
them, when internationally transferred; 

(c) Measured  in  metric  tonnes  of  carbon  dioxide  
equivalent (tCO2eq) in accordance with the methodologies 
and metrics assessed by the Intergovernmental Panel 
on Climate Change and adopted by the Conference of 
the Parties serving as the meeting of the Parties to the 
Paris Agreement (CMA) or in other non-greenhouse gas 
(GHG) metrics determined by the participating Parties 
that are consistent with the nationally determined 
contributions (NDCs) of the participating Parties;

(d) From a cooperative approach referred to in Article4 6, 
paragraph 2, (hereinafter referred to as a cooperative 
approach) that involves the international transfer of 
mitigation outcomes authorized for use towards an 
NDC pursuant to Article 6, paragraph 3;

(e) Generated in respect of or representing mitigation from 
2021 onward;

(f) Mitigation  outcomes  authorized  by  a  participating  
Party  for  use  for international mitigation purposes 
other than achievement of an NDC (hereinafter referred 
to as international mitigation purposes) or authorized for 
other purposes as determined by the first transferring 
participating Party (hereinafter referred to as other 
purposes) (international mitigation  purposes  and  other  
purposes  are  hereinafter  referred  to  together  as  
other international mitigation purposes);

(g) Article  6,  paragraph  4,  emission  reductions issued  
under  the  mechanism established by Article 6, 
paragraph 4, when they are authorized for use towards 
achievement of NDCs and/or authorized for use for 
other international mitigation purposes;

â
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나. 파리협정 6.2조 참여국 요건 관련

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.2조 Annex II에서는 파리협정 6.2조 협력적 접근법에 

근거한 참여당사국 간 자발적 협력을 위한 참여당사국의 조건(Participation) 제시

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ ITMOs 정의

시사점

 - CMA3 결정문 파리협정 6.2조 Annex 에서 제시하고 있는 ITMOs의 조건은 다음과 같음
 ① 실제적이고, 검증가능하며, 추가성이 있어야 함
 ② 배출감축 및 제거는 감축 공편익을 포함해야 하며, 적응 활동 및/혹은 경제적 다각화 계획 

혹은 이를 달성할 수 있는 수단을 포함해야 함
 ③ tCO2-eq 혹은 참여당사국의 NDC에 포함하는 비 온실가스 산정방법으로 측정되어야 함
 ④ NDC 달성에 활용될 수 있도록 감축실적의 국제적 이전이 승인되어야 함 (참여당사국 간)
 ⑤ 2021년 이후에 발생한 감축실적이어야 함
 ⑥ 참여당사국에 의해 승인된 ITMOs는 NDC 달성뿐만 아니라 기타 국제감축목적으로 활용 가능
 ⑦ 파리협정 6.4조 메커니즘에 따른 A6.4ERs가 NDC 달성 혹은 기타 국제감축목적 활용을 

위해 승인된 경우에도 ITMOs이다.

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Participation

항목 내용

제26차 
당사국총회 
파리협정 

6.2조-참여 관련 
결정문 번역문

3. ITMO의 사용을 포함한 협력적 접근에 참가하는 각국(이하 참가국)은 
해당 협력적 접근에서 당국의 참가와 ITMO의 승인, 이전 및 사용이 
CMA의 지침과 유관 결의안에 부합하며, 당국이 참가하는 모든 상응 
조정과 협력적 접근에 본 지침이 적용됨을 보장한다.

4. 각 참가국은 다음을 보장하여야 한다.
(a) 파리 협정의 당사국
(b) 제4.2조에 따라 NDC를 준비 및 전달하였으며 이를 유지
(c) 제6.3조에 따라 NDC의 달성을 위한 ITMO의 사용을 승인할 수 있는 

기반 마련
(d) ITMO를 추적할 목적으로 본 지침 및 CMA 유관  결정문과 부합하는 

제도를 마련
(e) 결정문 18/CMA.1에 따라 필요한 국가 온실 가스 인벤토리 보고서 

최신본으로 제출
(f) 참여 당사국의 NDC, 장기적인 저배출 발전 전략(제출한 경우에 해당)과 

파리 협정의 장기 목표의 이행에 기여

제26차 
당사국총회 
파리협정 

6.2조-참여 관련 
결정문 원문

3. Each Party participating in a cooperative approach that 
involves the use of ITMOs (hereinafter referred as a  
participating Party) shall ensure that its participation  in 
the cooperative approach and the authorization, transfer 
and use of ITMOs is consistent with this guidance and 
relevant decisions  of  the CMA and  that it applies this 
guidance to all corresponding adjustments and 
cooperative approaches in which it participates.

4. Each participating Party shall ensure that: 

<표 부록.132> 제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 - Participation
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다. 파리협정 6.2조 검토 관련

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.2조 Annex V에서는 파리협정 6.2조 협력적 접근법에 

근거한 참여당사국 간 자발적 협력에 대한 검토(Review) 방안 제시

66) (CMA3 파리협정 6.2조 관련 결정문) The sectritariat shall implement an international registry for participating Parties 
that do not have or do not access to a registry. The International registry shall be able to perform the functions 
set out in paragraph 27 above. Any Party may request an account in the international registry

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Participation

(a) It is a Party to the Paris Agreement;
(b) It has prepared, communicated and is maintaining an 

NDC in accordance with Article 4, paragraph 2;
(c) It has  arrangements in place for authorizing the use  

of ITMOs  towards achievement of NDCs pursuant to 
Article 6, paragraph 3;

(d) It has arrangements in place that are consistent with 
this guidance and relevant decisions of the CMA, for 
tracking ITMOs; 

(e) It has provided the most recent national inventory  
report required in accordance with decision 18/CMA.1;

(f) Its participation contributes to the implementation of its 
NDC and long-term low-emission development strategy, 
if it has submitted one, and the long-term goals of the 
Paris Agreement.

â

시사점

 - 원칙: ITMOs의 활용을 수반하는 협력적 접근법에 참여하는 각 참여당사국은 협력적 접근 
방식에 참여 및 승인, ITMOs의 이전을 보장해야 함

 - 파리협정 6.2조 협력적 접근법 참여당사국의 요건은 다음과 같음
  ① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건)
  ② NDC 제출 여부 (필수요건)
  ③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요)
  ④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 활용 가능66))
  ⑤ 국가 인벤토리 보고서 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요)
  ⑥ 수행하고자 하는 사업의 NDC 및 LEDS 부합 (필수요건)

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Review

항목 내용

제26차 
당사국총회 
파리협정 

6.2조-검토 관련 

 V. 검토
25. 제6조 전문가 검토 팀은 본 지침에 따라 상기 제IV.A장 및 제C장(보고)에 

따라 당사국이 제출한 정보의 일관성을 검토하는 서면 검토 또는 중앙 
검토로 구성되어 있다. 제6조 전문가 검토는 당사국들과 사무국의 부담을 

<표 부록.133> 제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 - Review
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제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Review

결정문 번역문

최소화하는 방식으로 실시하여야 한다.
26. 제6조 전문가 검토 팀은 상기 제IV.A장 및 제C장(보고)에 따라 제출된 

정보를 CMA가 채택한 지침에 따라 검토하여야 한다. 가능한 한, 모든 
참가국에 협력적 접근 관련으로 제출한 정보는 검토의 일환으로 검토
되어야 한다

27. 제6조 전문가 검토 팀은 상기 제24절에 따라 자신의 검토에 대한 보고서를 
작성하여야 하며, 가능한 경우 상기 제IV.B ~ C장(보고)에 따라 보고
되었거나, 일관성 검사의 일환으로 사무국이 파악한 정보 간 불일치를 
해결하는 방식을 포함하여 CMA의 본 지침과 유관 결정문과의 일관성을 
개선할 수 있도록 해당 참가국을 대상으로 한 권고사항을 포함하여야 한다

28. 제6조 전문가 검토 팀은 상기 제24절에 언급된 지침에 따라 결정문 
18/CMA.1 부속서상 제VII장에 언급된 전문가 검토에서 심의할 수 있도록 
자신의 보고서를 제출하여야 하며, 해당 보고서의 경우 중앙화 산정/
기록 플랫폼에 공개되어야 한다.

제26차 
당사국총회 
파리협정 

6.2조-검토 관련 
결정문 원문

 V. Review
25. An Article 6 technical expert review consists of a desk 

or centralized review of the consistency of  the  
information submitted by the Party under chapter IV.A  
and C  above (Reporting) with this guidance. An Article 
6 technical expert review shall be undertaken in a 
manner that minimizes burden on Parties and the 
secretariat. 

26. An Article 6 technical expert review team shall review 
the  information submitted pursuant to chapter IV.A and 
C above (Reporting) in accordance with guidelines 
adopted by the CMA. To the extent possible, 
information submitted by all the participating Parties on 
a cooperative approach shall be reviewed as part of 
the review.

27. The Article 6 technical expert review team shall prepare 
a report on its review, pursuant to paragraph 24 
above, that shall, if applicable, include recommendations 
to the participating Party on how to improve 
consistency with this guidance and relevant decisions 
of the CMA, including on how to address 
inconsistencies in quantified information that is reported 
under chapter IV.B­C above (Reporting) and/or 
identified by the secretariat as part of the consistency 
check.

28. The Article 6 technical expert review team shall forward 
its reports for consideration by the technical expert 
review referred to in chapter VII of the annex to 
decision 18/CMA.1 in accordance with the guidelines 
referred to in paragraph 24 above and the reports 
shall be made publicly available on the centralized 
accounting and recording platform.
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라. 파리협정 6.2조 기록

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.2조 Annex VI에서는 파리협정 6.2조 수행 시 참여 

당사국의 양자협력 수행에 대한 기록과 추적을 포함하며, 등록부(registry) 보유 필요성 제시

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Review

â

시사점

① 파리협정 6.2조 관련 검토는 파리협정 6조 전문가 팀이 수행
② 검토 대상은 Initial Report, Annual information 및 Regular information
③ 검토 보고서는 중앙화된 산정 및 기록 플랫폼에 공개

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Recording

항목 내용

제26차 
당사국총회 
파리협정 

6.2조-기록 관련 
결정문 번역문

A. 추적
29. 각 참가국은 추적을 목적으로 한 등록부를 보유하거나 이를 이용하여야 하며, 

이러한 등록부 상 기록이 고유 식별자를 통해 해당하는 경우 승인, 최초 
이전, 이전, 취득, NDC를 위한 사용, 기타 국제 감축 목적을 위한 사용을 
대상으로 한 승인, 자발적 취소(해당하는 경우, 전지구적 배출에의 전반적인 
감축)를 포함한다고 보장하며, 필요한 경우 등록부를 보유하여야 한다.

30. 사무국은 등록부가 없거나 이용하지 않는 참가국을 대상으로 국제 등록부를 
실행할 수 있다. 해당 국제 등록부는 상기 제27절에 정해진 기능을 
수행할 수 있다. 어떠한 당사자도 국제 등록부 상 계정을 요청할 수 있다.

31. 국제 등록부는 이하 제VI.C장에 언급된 중앙화 산정/보고 플랫폼(중앙화 
산정/보고 플랫폼)의 일부이다.

제26차 
당사국총회 
파리협정 

6.2조-기록 관련 
결정문 원문

A. Tracking
29. Each participating Party shall have, or have access to, 

a registry for the purpose of tracking and shall ensure 
that such registry records, including through unique 
identifiers, as applicable: authorization, first transfer, 
transfer, acquisition, use towards NDCs, authorization 
for use towards other international mitigation purposes, 
and voluntary cancellation (including for overall 
mitigation in global emissions, if applicable), and shall 
have accounts as necessary.

30. The secretariat shall implement an international registry 
for participating Parties that do not have or do not 
have access to a registry. The international registry 

<표 부록.134> 제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Recording
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1.2.2. 파리협정 6.4조 관련

가. 파리협정 6.4조 메커니즘 정의

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.4조 Annex I에서는 파리협정 6.4조 메커니즘과 파리협정 

6.4조로부터 얻어질 수 있는 감축실적인 A6.4ER 등에 대해 제시

제26차 당사국총회 파리협정 6.2조 관련 결정문 ­ Recording

shall be able to perform the functions  set  out  in  
paragraph  27 above. Any Party may request an  
account in the international registry. 

31. The international registry shall be part of the centralized 
accounting and reporting platform referred to in 
chapter VI.C below (Centralized accounting and 
reporting platform)

â

시사점

① 파리협정 6.2조 양자협력을 수행하고자 하는 국가는 등록부를 보유해야 함
② 등록부를 보유하고 있지 않은 국가의 경우 UNFCCC 사무국에서 운영하는 Centralized 

accounting and reporting platform의 일환인 국제 등록부 활용 가능

제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 파리협정 6.4조 메커니즘 정의

항목 내용

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-파리협정 
6.4조 메커니즘 

정의 관련 결정문 
번역문

1. 본 규정, 양식 및 절차의 목적에 따라,
(a) “제6.4조(활동)”은 제6조14절 ~ 동조6절, 본 규정, 양식 및 절차와 파리

협정 당사국 회의로 기능하는 당사국 총회(CMA)의 유관 결정문 상 
조건들을 충족하는 활동을 의미한다.

(b) “제6.4조 배출 감축”(A6.4ER)은 제6.4조 ~ 6.6조, 본 규정, 양식 및 
절차와 추가적인 CMA 유관 결정문에 따라 달성한 감축에 대해 발행
된다. 이는 이산화탄소 상당량톤으로 측정하며, 기후변화 정부간 패널이 
평가하였으며 CMA에서 채택한 방법론과 메트릭 혹은 본 규정, 양식 
및 절차에 따라 CMA가 채택한 기타 메트릭에 따라 산정한 이산화
탄소상당량 1톤과 같다.

(c) “국제적 감축 목적,” “기타 목적,” 및 “기타 국제적 감축 목적”은 결정문 
-/CMA.3.2 부속서 제1(f)절과 동일한 의미이다. 

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-파리협정 
6.4조 메커니즘 

정의 관련 결정문 
원문

1. For the purpose of these rules, modalities and procedures:
(a) An  “Article  6,  paragraph  4,  activity”  is  an  activity  
that  meets  the requirements of Article1 6, paragraphs 4‒
6, these rules, modalities and procedures, and any further 
relevant decisions of the Conference of the Parties serving 
as the meeting of the Parties to the Paris Agreement 
(CMA);

<표 부록.135> 제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 파리협정 6.4조 메커니즘 정의
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나. 감독기구

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.4조 Annex III에서는 파리협정 6.4조 메커니즘 운영 및 심

의와 관련한 감독기구(SB, Supervisory Body) 관련 사항 제시

(b) An “Article 6, paragraph 4, emission reduction” (A6.4ER) 
is issued for mitigation achieved pursuant to Article 6, 
paragraphs 4‒6, these rules, modalities and procedures, 
and any further relevant decisions of the CMA. It is 
measured in carbon dioxide equivalent and is equal to 1 
tonne of carbon dioxide equivalent calculated in 
accordance with the methodologies and metrics assessed 
by the Intergovernmental Panel on Climate Change and 
adopted by the CMA or in other metrics adopted by the 
CMA pursuant to these rules, modalities and procedures; 
(c) “International  mitigation  purposes,”  “other  purposes,”  
and  “other international mitigation purposes” have the 
same meanings as provided in paragraph 1(f) of the annex 
to decision -/CMA.3.2

â

시사점

① 파리협정 6.4조 메커니즘은 CMA에서 제시하는 규정, 양식 및 절차를 따름
② 파리협정 6.4조 메커니즘에서 발생된 감축실적은 A6.4ER로 정의

제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 감독기구

항목 내용

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-감독기구 
관련 결정문 

번역문

3. 감독기구는 CMA의 권한과 지침에 따라 본 메커니즘을 감독하여야 하며 
CMA에 전적으로 책임을 부담한다.

 A. 절차 규정
 B. 거버넌스 및 기능
 C. 사무국 역할
25. 제17조 및 CMA 유관 결정문에 따라, 사무국은 감독기구의 사무국으로 

업무를 수행하며, 본 규정, 양식 및 절차에 따라 본 메커니즘의 운영에서 
자신의 역할을 담당한다.

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-감독기구 
관련 결정문 원문

3. The Supervisory Body shall supervise the mechanism  
under the authority and guidance of the CMA and be 
fully accountable to the CMA.

 A. Rules of procedure
 B. Governance and functions

<표 부록.136> 제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 감독기구
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다. 참가국 책임

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.4조 Annex IV에서는 파리협정 6.4조 메커니즘에 참여하기 

위한 참여국의 역할 및 책임(조건 등)을 제시

 C. Role of the secretariat
25. Pursuant to Article 17 and in accordance with relevant 

decisions of the CMA, the secretariat shall serve as the 
secretariat of the Supervisory Body and perform its 
functions in the operation of the mechanism in accordance 
with these rules, modalities and procedures.

â

시사점

 ① 파리협정 6.4조 SB는 감독기구로써, 기존 EB의 역할을 대체
 ② 또한, SB 하에 사무국을 두어 파리협정 6.4조 메커니즘 운영 관련 역할 수행

제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 참가국 책임

항목 내용

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-참가국 책임 
관련 결정문 

번역문

26. 제6.4조를 주관하는 각국은 본 메커니즘 참가 이전 다음을 보장하여야 함
(a) 파리 협정의 당사국
(b) 제4.2조에 따라 국가결정기여(NDC)를 준비, 전달하였으며 이를 유지
(c) 본 메커니즘에 대한 정부 기관을 지정하고 해당 지정을 사무국에 전달
(d) 감독기구에 본 메커니즘 상 당사국의 참가가 지속가능한 개발에 기여하는 

방식임을 공개적으로 제출하였으며, 지속가능한 개발의 고려가 국가적 
특권임을 인정

(e) 제6.4조(활동)의 유형, 이하 제V.C장(승인과 허가)에 따라 승인을 고려할 
활동, 해당하는 경우 이러한 유형의 활동 및 관련 배출 감축분이 사업국 
NDC의 달성에 기여하는 방식, 장기간 저온실가스 배출 개발 전략을 
제출한 경우 이에 기여하는 방식 및 파리 협정 장기간 목표에 기여하는 
방식을 공개적으로 제출

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-참가국 책임 
관련 결정문 원문

26. Each host Party of Article 6, paragraph 4, activities shall, 
prior to participating in the mechanism, ensure that:

(a) It is a Party to the Paris Agreement;
(b) It has prepared, has communicated and is maintaining a 

nationally determined contribution (NDC) in accordance 
with Article 4, paragraph 2;

(c) It has designated a national authority for the mechanism 
and has communicated that designation to the secretariat;

(d) It has indicated publicly to the Supervisory Body how its 
participation in the mechanism contributes to  sustainable 
development, while  acknowledging that  the consideration 
of sustainable development is a national prerogative;

<표 부록.137> 제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 참가국 책임
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라. 6.4조 사업 활동 요건

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.4조 Annex V 및 VI에서는 파리협정 6.4조 메커니즘 사업

활동의 설계, 방법론, 승인, 타당성 평가, 등록, 모니터링, 검·인증, 감축실적 발급, 인증유효기간 갱

신, 메커니즘 등록부로부터의 첫 번째 이전, 자발적 취소 관련과 메커니즘 등록부 관련 내용 제시

(e) It has indicated publicly to the Supervisory Body the 
types of Article 6, paragraph 4, activity that it would 
consider approving pursuant to chapter V.C below 
(Approval and authorization), and how such types of 
activity and any associated emission reductions would 
contribute to the achievement of its NDC, if applicable, 
to its long-term low greenhouse gas (GHG) emissions 
development strategy, if it has submitted one, and to 
the long term goals of the Paris Agreement.

â

시사점

① 파리협정 6.4조 유치국은 파리협정 당사국이어야 함
② 파리협정 6.4조 유치국은 NDC를 제출하고 유지하는 국가여야 함
③ 파리협정 6.4조 유치국은 DNA(Designated National Authority, 국가 승인 기구) 보유
④ 파리협정 6.4조 사업 활동은 사업국의 지속가능 개발에 기여함을 입증
⑤ 파리협정 6.4조 사업 활동은 사업국의 NDC 및 LEDS(존재 시)와 부합해야 함

제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 참가국 책임

항목 내용

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-사업 활동 
요건 결정문 

번역문

A, 사업활동 설계
30. 제6.4조 활동으로서 활동을 등록하고자 하는 활동에 참가하는 공공/

민간 기관(이하 활동 참가자)은 본 장의 조건 및 CMA나 감독기구가 
채택한 기타 유관 조건에 따라 활동을 설계하여야 한다.

31. 활동은 다음과 같아야 한다.
(a) 배출 감축, 제거 증가 및 적응 조치/경제적 다각화 계획의 감축 시 공동 

이익(이하 공동으로 배출 저감분)을 포함하여 추가적인 온실 가스 배출 
감축을 달성할 수 있도록 설계하여야 하며, 글로벌 배출량의 증가로 
이어질 수 없다

(b) 프로젝트, 활동 계획이나 기타 감독기구가 승인한 활동 유형일 수 있음
(c) 사업국의 배출 감축분을 달성하기 위해 설계되어야 함
(d) 또한, 다음과 같은 의무를 진다.
  (i) 결정문 1/CP.21 제37(b)절에 따라 기후변화와 실질적이며 측정가능

하고 장기적인 이점을 제공해야 함
  (ii) 여러 NDC 이행 기간 전반적으로 배출 감축분의 비영속성이라는 

위험을 최소화하여 역전하는 경우 이를 완전히 해결할 것을 보장
  (iii) 누출 위험을 최소화하고, 배출 감축이나 제거의 산정에서 잔여 누출이 

있는 경우 이를 조정
 (iv) 환경/사회적 악영향을 최소화하고 가능한 한 방지

<표 부록.138> 제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 참가국 책임
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(e) 필요 시, 대중 참여, 지역 사회 및 원주민(해당하는 경우) 관련 해당 국내 
대책과 부합하도록 적절하게 지방/지자체 차원의 이해관계자 협의 필요

(f) 활동에 적합할 수 있는 A6.4ER 발행에 대한 인증유효기간의 경우 최대 
5년(최대 2회 갱신) 혹은 갱신 없이 최대 10년으로 적용하며, 제거를 
포함한 활동의 경우 활동에 적합할 수 있는 감독기구의 승인 하에 최대 
15년(최대 2회 갱신)으로 적용하고, 상기 제27(b)절에 따라 사업국이 
정한 더 단기간의 인증유효기간을 적용. 이러한 인증유효기간은 2021년 
전에는 시작하지 않음

C. 승인 및 허가
D. 타당성평가
E. 사업 등록
F. 모니터링
G. 검증 및 인증
H. 감축실적 발행

VI. 메커니즘 등록부
63 메커니즘 등록부에는 각 공공/민간 기관이 감독기구가 개발한 필수 식별 

조건을 충족하는 계정을 당사국이 요청하여 제6.4조(b)절에 따라 각국 
및 해당 기관을 위한 보유 계정 외에도 최소 보류 계정, 보유 계정, 처분 
계정, 취소 계정, 글로벌 배출에서 전반적인 감축 및 적응 산정을 위한 
수익금 분담분을 위한 취소 계정을 포함하고 있어야 한다. 해당 메커
니즘 등록부는 결정문 -/CMA.3.5에 언급된 국제 등록부와 연결되어 
있어야 한다.

64. 메커니즘 등록부는 등록부 대상 모범사례 표준에 따른 운영을 포함하
도록 감독기구가 채택한 유관 조건에 따라 개발 및 운영되어야 한다.

65. 사무국은 메커니즘 등록부 관리자로 역할을 담당하며, 감독기구의 감독에 
따라 메커니즘 등록부를 유지하고 운영한다.

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-사업 활동 
요건 결정문 원문

A. Activity design
30. The public or private entities participating in an activity 

(hereinafter referred to as activity participants) that 
wish to register the activity as an Article 6, paragraph 
4, activity shall design the activity according to the 
requirements in this chapter and any other relevant 
requirements adopted by the CMA or the Supervisory 
Body.

31. The activity:
(a) Shall be designed to achieve mitigation of GHG emissions 

that is additional, including reducing emissions, 
increasing removals and mitigation co-benefits of 
adaptation actions and/or economic diversification 
plans (hereinafter collectively referred to as emission 
reductions), and not lead to an increase in global 
emissions;

(b) May be a project, programme of activities, or other 
type of activity approved by the Supervisory Body;

(c) Shall be designed to achieve emission reductions in the 
host Party;

(d) Shall also: 
  (i) Deliver real, measurable and long-term benefits related 

to climate change in accordance with decision 1/CP.21, 
paragraph 37(b);

 (ii) Minimize the risk of non-permanence of emission reductions 
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over multiple NDC implementation periods, and, where 
reversals occur, ensure that these are addressed in 
full;

 (iii) Minimize the risk of leakage and adjust for any 
remaining leakage in the calculation of emission 
reductions or removals;

(iv) Minimize  and  where  possible,  avoid  negative  
environmental  and  social impacts;

(e) Shall undergo local and, where appropriate,  subnational 
stakeholder consultation consistent with applicable  
domestic arrangements in relation to public participation, 
local communities and indigenous peoples, as applicable;

(f) Shall apply a crediting period for the issuance of 
A6.4ERs, that is a maximum of 5 years, renewable a 
maximum of twice, or a maximum of 10 years with no 
option of renewal, that is appropriate to the activity, or, 
in respect of activities involving removals, a crediting 
period of a maximum of 15 years renewable a 
maximum of twice, that is appropriate to the activity, 
and that is subject to approval by the Supervisory 
Body, or any shorter crediting period specified by the 
host Party pursuant to paragraph 27(b) above. The 
crediting period shall not start before 2021.

C. Approval and authorization
D. Validation
E. Registration
F. Monitoring
G. Verification and certification
H. Issuance
VI.  Mechanism registry
63. The mechanism registry shall contain at least a 

pending account, holding account, retirement account, 
cancellation account, account for cancellation towards 
overall mitigation in global emissions and a share of 
proceeds for adaptation account, as well as a holding 
account for each Party and each public or private 
entity authorized per Article 6, paragraph 4(b), by a 
Party that requests an account where that entity meets 
the requisite identification requirements  developed by the 
Supervisory Body. The mechanism  registry shall  be connected 
to the international registry referred to in decision -/CMA.3.5

64. The mechanism registry shall be developed and 
operationalized in accordance with the relevant 
requirements adopted by the Supervisory Body that 
shall include operating at best practice standards for 
registries. 

â

시사점

 - 파리협정 6.4조 사업 활동은 다음과 같은 요건을 충족해야 함
  * 사업 참여자는 activity participant로 정의 (활동 참여자)
 ① 추가성이 있으며, 공편익 가치를 창출할 수 있어야 하고, 환경건전성이 있어야 함
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마. 적응기금 및 전지구적 배출 감축

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.4조 Annex VII 및 VIII에서는 파리협정 6.4조 메커니즘 

사업활동의 감축실적인 A6.4ERs 발급에 따른 적응기금 및 전지구적 배출 감축 내용 제시

 ② 사업 혹은 프로그램 활동은 SB의 승인을 득해야 함
 ③ 사업국 내에서 배출 감축이 이뤄질 수 있어야 함
 ④ 사업은 현실적이고, 측정가능하며, 기후변화 관련 장기적인 편익을 가져올 수 있어야 함
 ⑤ 누출 위험성을 최소화해야 하며, 비영속성의 위험을 최소화해야 함
 ⑥ 부정적인 환경·사회적 영향을 최소화해야 함
 ⑦ 지역주민 및 원주민 사회의 준비와 참여 보장, 준국가 단위에서의 이해관계자 협의 필요
 ⑧ 인증유효기간 : 일반고정형 ­ 5년, 일반갱신형 ­ 최대 15년(5년 2회 갱신), 산림 ­ 15년(2회 

갱신 가능)

 - 파리협정 6.4조 메커니즘의 사업 수행절차는 다음과 같음
 ① 사업개발 및 사업계획서 작성(활동 참여자)
 ② 타당성평가 (지정운영기구, DOE)
 ③ 사업 등록 승인 (감독기구, SB)
 ④ 모니터링 보고서 작성 (활동 참여자)
 ⑤ 검증 (지정운영기구, DOE)
 ⑥ 감축실적(A6.4ERs) 인증 및 발급 (감독기구, SB) 

 - 메커니즘 등록부 관련 사항
 ① 파리협정 6.4조 활동에 따른 감축실적은 CMA에서 사무국이 직접 운영하는 메커니즘 

등록부에서 관리되며, 해당 등록부는 보유, 보류, 처분, 취소 계정 등으로 구분됨
 ② 메커니즘 등록부는 파리협정 6.2조에서 제시하고 있는 국제 등록부와 연동됨

제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 적응기금 및 전지구적 배출 감축

항목 내용

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-적응기금 및 
전지구적 배출 

감축 관련 결정문 
번역문

VII. 적응과 행정 비용을 위한 수익금 분담금의 부담
66. 적응 비용을 충당하기 위해 특히 기후변화의 악영향에 취약한 개도국 

당사국을 지원할 목적으로 부과되는 수익금 분담금은 결정문 
13/CMA.1 및 1/CMP.14에 따라 적응기금에 이전

67. 적응 비용을 충당하기 위해 특히 기후변화의 악영향에 취약한 개도국 
당사국을 지원하기 위한 수익금 분담금은 다음으로 구성되어 있다.

 (a) 발행 시 A6.4ER의 5% 부과
 (b) 감독기구가 정한 제6.4조 활동 규모나 발행된 A6.4ER의 수와 연관된 

금전적 기여금
 (c) 메커니즘이 자체적인 자금 조달이 가능하게 된 후, CMA가 정한 일정 

수준 및 빈도로 메커니즘 운영 비용과 운영 예비금을 별도로 정한 후 
이하 제68절에 따라 행정 비용에서 수령한 잔여금에서 정기적인 기여금

68. 행정 비용을 충당하기 위한 수익금 분담분은 CMA가 결정한 수준 및 
방식을 통한 금전적인 조건으로 이행한다.

VIII. 전지구적 배출 감축
69. 전지구적 배출 감축 전달은 다음과 같이 설명할 수 있는 A6.4ER의 

의무적인 취소를 통해 증진

<표 부록.139> 제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ 적응기금 및 전지구적 배출 감축
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 (a) 메커니즘 등록부 관리자는 상기 제V장(제6조4절 활동주기)에 따라 
발행한 A6.4ER가 취소되어야 하는 전반적인 감축 대상 메커니즘 
등록부 상 취소 계정에 해당 A6.4ER의 최소 2%를 최초 이전한다.

 (b) 취소된 A6.4ER은 추가적으로 이전되거나 NDC 달성이나 기타 국제적 
감축 목적 혹은 기타 목적을 포함하여 어떤 목적이라도 사용될 수 없음

 (c) 발행된 A6.4ER 잔여분의 최초 이전 시, 사업국은 발행/최초 이전된 
A6.4ER 수에 대해 결정문 -/CMA.36 와 부합하도록 상응 조정을 고려

70. 상기 외에도, 당사국, 활동 참가자 및 이해관계자는 결정문
-/CMA.3.7 제III.B장에 따라 상응하게 조정한 전지구적 배출에서 
전반적인 감축을 추가적으로 전달한다는 목적으로 메커니즘 등록부 
내 A6.4ER의 자발적인 취소를 요청할 수 있다. 

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-적응기금 및 
전지구적 배출 

감축 관련 결정문 
원문

VII. Levy of share of proceeds for adaptation and 
administrative expenses
66. The share of proceeds that is levied to assist developing 

country Parties that are particularly vulnerable to the 
adverse effects of climate change to meet the costs of 
adaptation shall be delivered to the Adaptation Fund 
pursuant to decisions 13/CMA.1 and 1/CMP.14.

67. The share of proceeds to assist developing country  Parties 
that are particularly vulnerable to the adverse effects 
of climate change to meet the costs of adaptation shall 
be comprised of:

 (a) A levy of 5 percent of A6.4ERs at issuance;
 (b) A monetary contribution related to the scale of the 

Article 6, paragraph 4, activity or to the number of 
A6.4ERs issued, to be set by the Supervisory Body;

 (c) After the mechanism becomes self-financing, a periodic 
contribution from the remaining funds received from 
administrative expenses as per paragraph 68 below, 
after setting aside the operating costs for the 
mechanism and an operating reserve, at a level, and 
with a frequency to be determined by the CMA. 

68. The share of proceeds to cover administrative expenses 
shall be set in monetary terms at a level and implemented 
in a manner to be determined by the CMA.

VIII. Delivering overall mitigation in global emissions 
69. Delivery of overall mitigation in global emissions shall  

be enhanced  through mandatory cancellation of A6.4ERs 
that are also accounted for in accordance with the following:

 (a) The mechanism registry administrator shall effect a 
first transfer of a minimum of 2 percent of the issued 
A6.4ERs to the cancellation account in the mechanism 
registry for overall mitigation in accordance with 
chapter V above (Article 6, paragraph 4, activity 
cycle), where those A6.4ERs shall be cancelled;

 (b) The cancelled A6.4ERs shall not be further transferred 
or used for any purpose, including towards achievement 
of any NDC or for other international mitigation purposes 
or for other purposes;

 (c) At first transfer of the remaining issued A6.4ERs, the 
host Party shall make a corresponding adjustment 
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바. CDM 사업 전환

❍ 제26차 당사국총회(CMA3) 결정문 6.4조 Annex XI에서는 기존 교토의정서 체제의 청정개발

체제(CDM) 사업의 파리협정 6.4조 메커니즘으로 전환 관련 사항을 제시

제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 - CDM 사업 전환

항목 내용

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-CDM 사업 
전환 관련 결정문 

번역문

A. CDM 사업 전환
73. CDM으로 등록된 사업 혹은 프로그램이나 provisional로 목록화된 

CDM 사업들은 파리협정 6.4조에 따른 사업 활동으로 전환될 수 있
으며, 아래 모든 항목을 만족해야 한다.

(a) CDM 사업 또는 프로그램 사업의 사업 참여자는 사무국 혹은 CDM 유치국에 
2023년 12월 31일 전까지 사업 전환을 승인해줄 것을 요청해야 한다.

(b) CDM 유치국은 전환 요청받은 CDM 사업 혹은 프로그램 사업을 
2025년 12월 31일 전까지 사업 전환 승인을 SB로부터 득해야 한다.

(c) 아래 para 73(d)의 경우, 이러한 규칙, 방식 및 절차를 준수하며, 상응
하는 조정을 적용하고, SB의 관련 요구사항과 CMA의 향후 관련 
결정을 준수해야 한다.

(d) 위 사업의 경우 인증유효기간 종료일 혹은 2025년 12월 31일 빠른날짜까
지는 현재 준용하고 있는 방법론을 적용할 수 있다.

74. SB는 소규모 CDM 사업 및 프로그램에 대해 우선적으로 전환 승인해야 한다.

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-CDM 사업 
전환 관련 결정문 

원문

A. Transition of clean development mechanism activities 
73. Project activities and programmes of activities registered 

under the clean development mechanism under Article 
12 of the Kyoto Protocol (CDM) or listed as provisional 
as per the temporary measures adopted by the 
Executive Board of the CDM may transition to the 
mechanism and be registered as Article 6, paragraph 

<표 부록.140> 제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ CDM 사업 전환

consistently with decision -/CMA.36 for the number of 
issued A6.4ERs first transferred; 

70. In addition to the above, Parties, activity participants 
and stakeholders may also request the voluntary cancellation 
of A6.4ERs in the mechanism registry for the purpose 
of delivering further overall mitigation in global emissions 
that have been correspondingly adjusted in accordance 
with chapter III.B of decision -/CMA.3.7

â

시사점

 - (적응기금) 활동 참여자는 발생된 A6.4ERs 중 5%를 적응기금으로 부담해야 하
 - (전지구적 배출 감축) 활동 참여자는 발생된 A6.4ERs 중 2%를 취소해야 함
 à 따라서, 파리협정 6.4조 메커니즘 활동참여자는 총 7% 이상의 감축실적을 부담/취소하고 

나머지 실적을 수령
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사. CER 활용

❍ 제26차 당사국총회(CMA3)  결정문 6.4조 Annex XI에서는 기존 교토의정서 체제의 청정개발

체제(CDM) 사업에서 발생한 CER의 활용 관련 사항을 제시

4, activities subject to all of the following conditions: 
(a) The request to transition the CDM project activity or 

programme of activity being made to the secretariat 
and the CDM host Party as defined by decision 
3/CMP.1, by or on behalf of the project participants 
that were approved by that CDM host Party by no 
later than 31 December 2023;

(b) The approval for such transition of the CDM project 
activity or programme of activity being provided to the 
Supervisory Body by the CDM host Party by no later 
than 31 December 2025;

(c) Subject to paragraph 73(d) below, the compliance with 
these rules, modalities and procedures, including on the 
application of a corresponding adjustment consistent 
with decision -/CMA.3,10 and relevant requirements 
adopted by the Supervisory Body, and any further 
relevant decisions of the CMA;

(d) The activity may continue to apply its current approved 
CDM methodology until the earlier of the end of its 
current crediting period or 31 December 2025, following 
which, it  shall apply an approved methodology 
pursuant to  chapter  V.B above (Methodologies);

74. The Supervisory Body shall ensure that small-scale CDM 
project activities and CDM programmes of activities  
undergo an expedited transition process in accordance  
with decisions of the Supervisory Body by prioritizing 
the requests to transition from such activities following 
the approval in paragraph 73(b) above.

â

시사점

 - CDM 사업전환과 관련한 최종적으로 결정된 사항은 다음과 같음
① 기존 CDM 사업에 대한 SDM으로 전환 신청 가능
② 전환 신청은 CDM 유치국 혹은 사무국에 2023년 12월 31일 전까지 신청
③ 전환 승인은 SB에서 2025년 12월 31일 전까지 승인
④ 인증유효기간이 2025년 12월 31일을 초과할 경우, 사업자는 사업전환 시 SDM 방법론을 적용
⑤ SB에서 전환 승인 시, 소규모 사업 및 프로그램에 대해서는 전환을 우선시하도록 규정

제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ CER 활용

항목 내용

제26차 당사국총회 
파리협정 

B. 첫 번째 혹은 첫 번째로 갱신된 NDC에 대한 CER 활용
75. CDM 활동에 따라 발행된 CER은 NDC 달성에 활용할 수 있으며, 다음 

<표 부록.141> 제26차 당사국총회 파리협정 6.4조 관련 결정문 ­ CER 활용
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6.4조-CER 활용 
관련 결정문 

번역문

조건을 만족해야 한다
(a) CDM 사업 혹은 프로그램은 2013년 1월 1일 이후에 등록된 사업이어야 

한다
(b) CER은 pre-2021 배출 감축량으로써, 메커니즘 레지스트리로 이전되어야 

한다
(c) CER은 오직 1차 NDC 달성에만 활용할 수 있다.
(d) CDM 유치국은 pre-2021 CER에 대해서는 상응하는 조정을 적용

하지 않으며, SOP를 적용받지 않는다.
(e) 위 조건을 만족시키지 못하는  CER은 NDC 달성에만 활용될 수 있

으나, 향후 CMA 결정사항을 따라야 한다.
(f) tCER과 lCER은 NDC 달성에 활용하지 못한다.

제26차 당사국총회 
파리협정 

6.4조-CER 활용 
관련 결정문 원문

B. Use of certified emission reductions towards first or first 
updated nationally determined contributions

75. Certified emission reductions (CERs) issued under the 
CDM may be used towards achievement of an NDC 
provided the following conditions are met:

(a) The CDM project activity or CDM programme of activities 
was registered on or after 1 January 2013;

(b) The CERs shall be transferred to and held in the mechanism 
registry and identified as pre-2021 emission reductions; 

(c) The CERs may be used towards achievement of the 
first NDC only;

(d) The CDM host Party shall not be required to apply a 
corresponding adjustment consistently with decision 
-/CMA.311 in respect of the CERs and not be subject to 
the share of proceeds pursuant to chapter VII above 
(Levy of share of proceeds for adaptation and 
administrative expenses) above;

(e) CERs not meeting the conditions in paragraph 75(a­d) 
above may only be used for achievement of an NDC in 
accordance with a future decision of the CMA;

(f) Temporary CERs and long-term CERs shall not be used 
towards NDCs

â

시사점

 - pre-2021 CER 활용과 관련하여 결정된 사항은 다음과 같음
① CDM 활동 혹은 프로그램이 2013년 1월 1일 이후에 등록된 사업이어야 함
② 해당 CER은 pre-2021 CER로 명명하며, 메커니즘 레지스트리에 보유되어야 함
③ 해당 CER은 오직 1차 NDC 달성에만 활용할 수 있음
④ 해당 CER에 대해서는 상응하는 조정도, SOP도 적용하지 않음
⑤ tCER과 lCER의 CER은 NDC 달성에 활용할 수 없음
⑥ 위 조건에 포함되지 않는 CER은 향후 CMA 결정에 따라 NDC 달성에만 활용할 수 있음
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1.3. CDM EB 113 회의록

❍ CDM EB 113 회의(2022.5.30. ~ 6.2)에서는 기존 교토의정서 체제 하에서 운영된 청정개발

체제의 신기후체제로 이전과 관련하여 다음과 같이 회의록을 게재

Ÿ 부록1. Post-2020 (CDM) 사례에 대한 임시조치의 의무사항

Ÿ 부록2. 위험 인식 및 수용 양식

1.3.1. CDM EB 113 회의록 부록1-1.개요(Introduction)

❍ CDM EB 113 회의록 부록 1 중 1. 개요(Introduction)과 관련한 내용은 다음과 같음

CDM EB 113 회의록 ­ 부록 1-1. 개요(Introduction)

항목 내용

CDM EB 113 
회의록 

부록1-1.개요 
번역문

1. 개요
1. 청정개발체제(CDM) 집행위원회(이하 위원회)는 제108차 회의(EB 

108)에서 교토의정서의 두 번째 공약 기간 이후 CDM 운영에 관한 
교토의정서 당사국(CMP 16), 그리고 CMP 16에서 CMP 지침이 보류
되는 동안 임시 조치로 합의

 (a) 사업 활동 및 프로그램(PoA) 등록, 인증유효 기간 또는 PoA 인증유효
기간이 시작되는 단위 프로젝트 활동(CPA)의 인증 유효기간 포함 
및 갱신 요청을 처리하기 위해 2021년 1월 1일 이후에 EB 108 회의 
보고서 채택일 현재 유효한 CDM 규칙 및 CMP 결정 및 CMP 16 
이전에 이루어진 이사회의 기타 결정에 따라 다음을 제외:

  (i) CMP 16의 CMP 지침에 따라 등록비가 부과되지 않음
  (ii) 요청을 받는 시점에서 사무국은 사업 참여자와 조정/관리 기관에 달성된 

배출 감축에 대해 CER이 발행되지 않을 수 있는 위험을 인정하고 
수용하도록 요청해야 하며. ; 그리고

  (iii) 그러한 제출에 대한 분석이 완료되면 "임시"로 기록되어야 하며 CMP의 
안내를 받은 후 위원회에서만 최종 결정

 (b) 2021년 1월 1일 이후에 달성된 배출량 감축을 사업 및 프로그램 사업
계획서에서 이산화탄소 상당량톤으로 변환할 때 지구 온난화 지수 
값으로 IPCC의 100년 주기 최저 값으로 적용해야 함을 사업 참여자 
및 조정/관리 기관에 알림; 그리고

 (c) 위의 (b)항에 언급된 사업 및 프로그램 사업계획서에 대한 검증 보고서
에는 프로젝트 참가자와 조정/관리 기관이 :

  (i) 2021년 1월 1일 또는 그 이후에 달성된 배출 감축에 대한 모니터링 
보고서에서 해당 기간 동안 CMP가 채택할 수 있는 지구 온난화 지수 
값을 적용. 그리고

  (ii) CMP 지침의 요구 사항에 따라 사업 또는 프로그램 사업계획서를 갱신

2. 이사회는 CMP 16에서 CMP 지침을 기다리는 동안 추가 임시 조치로 
다음과 같이 동의

 (a) EB 108 회의록 채택일 현재 유효한 CDM 규칙 및 CMP 결정에 따라 
2021년 1월 1일 또는 그 이후에 달성된 배출 감축에 대한 CER 발행 
요청 및 기타 결정을 처리하기 위해 다음을 제외하고는 CMP 16 이전에 
채택된 이사회의 결정을 따름

  (i) CMP 16의 CMP 지침에 따라 관리 비용에 대한 수익금의 지분은 부과

<표 부록.142> CDM EB 113 회의록 ­ 부록1-1. 개요
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되지 않음 (SOP를 부과하지 않음)
  (ii) 요청을 받는 시점에서 사무국은 사업 참여자와 조정/관리 기관에 달성된 

배출 감축에 대해 CER이 발행되지 않을 수 있는 위험을 인정하고 
수용하도록 요청해야 함. 그리고

  (iii) 그러한 제출에 대한 분석이 완료되면 "임시"로 기록되어야 하며 
CMP의 안내를 받은 후 위원회에서만 최종 결정

 (b) 2021년 1월 1일 이후에 달성된 배출 감축에 대한 모니터링 보고서를 
준비할 때 위 1(b)항에 명시된 관련 온실가스의 지구 온난화 지수 값
을 적용해야 함을 사업 참여자 및 조정/관리 기관에 알리기 위해;  그리고

 (c) 위 (b)에 언급된 모니터링 보고서에 대한 검증 보고서에는 사업참여자와 
조정/관리 기관이 모니터링 보고서를 업데이트하도록 요구하는 FAR이 
포함되어 있음을 DOE에 알리기 위해:

  (i) CMP가 채택할 수 있는 지구 온난화 지수 값을 적용. 그리고
  (ii) CMP 지침의 요구 사항에 따름.
3. 이사회는 EB 109에서 이사회가 고려할 임시 조치의 적용을 명확히 하는 

문서를 준비하도록 사무국에 요청
3bis. CMP 16에서 CMP는:
 (a) 2020년 12월 31일 이후에 발생하는 배출 감축과 관련하여 등록, 인증

유효기간 갱신 및 사업 활동에 대한 CER 발급에 대한 요청과 PoA에 
대한 제출은 CDM에 따라 제출되지 않을 수 있음을 인정하고, 요청 
및 제출은 파리 협정의 6조 4항에 의해 수립된 메커니즘(이하 6.4조 
메커니즘이라고 함)에 따라 이루어질 수 있으며, 승인은 해당 규칙, 방식 
및 절차 및 기타 모든 사항을 준수해야 한다. 파리 협정 당사국 회의
(CMA) 또는 결정문 3/CMA.3(이하 감독 기관)에 지정된 6.4조 메커
니즘을 감독하는 기구의 역할을 하는 당사국 총회에서 결정한 요건

 (b) EB 108에서 이사회가 채택한 임시 조치에 따라 등록 요청, 인증유효기간 
갱신 및 사업 활동에 대한 CER 발급 및 이에 상응하는 PoA 제출에 
대한 잠정적 지위를 유지하도록 이사회에 요청. 결정문3 /CMA.3을 
승인하며, 이에 따라 임시 조치에 따라 잠정적 지위가 부여된 요청 및 기타 
제출은 전환 조건을 충족하며 제6.4조 메커니즘으로 전환할 수 있음

 (c) 임시 조치에 따라 잠정적 지위를 부여받았지만 이후에 제6.4조 메커니즘
으로 전환되지 않은 요청 및 기타 제출을 거부하도록 이사회에 요청

 (d) 위원회는 이 조항에 잠정적 지위를 부여한 요청 및 기타 제출을 전환
하기 위한 요청 및 기타 제출을 사무국에 제출하는 프로세스가 종료될 
때까지 임시 조치에 따라 관련 요청 및 제출을 계속 접수하고 처리할 
수 있다고 결정

CDM EB 113 
회의록

부록1-1. 개요 원문

1. Introduction
1. The Executive Board of the clean development mechanism 

(CDM) (hereinafter referred to as the Board) at its 108th 
meeting (EB 108) considered the implications of the 
postponement of the sixteenth session of the Conference 
of the Parties serving as the meeting of the Parties to 
the Kyoto Protocol (CMP 16) on the operations of the 
CDM after the second commitment period of the Kyoto 
Protocol, and agreed, as temporary measures pending 
CMP guidance at CMP 16:

 (a) To process requests for registration of project activities 
and programmes of activities (PoAs), renewal of 
crediting periods and PoA periods, and inclusion and 
renewal of crediting periods of component project 
activities (CPAs) that have a crediting period or PoA 
period starting on or after 1 January 2021 in 
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accordance with the CDM rules and CMP decisions 
that are in force as at the date of adoption of the EB 
108 meeting report and with any other decisions of 
the Board taken before CMP 16, with the exception 
that:

  (i) Registration fees are not charged, pending CMP guidance 
at CMP 16;

  (ii) At the point of receiving the request, the secretariat should  
request the project participants and coordinating/managing 
entities to acknowledge and accept the risk that it 
may not be possible for certified emission reductions 
(CERs) to be issued for the emission reductions 
achieved; and

  (iii) If analysis of such submissions is completed, it shall be 
recorded as “provisional” and only be finalized by the 
Board after guidance from the CMP;

 (b) To inform project participants and coordinating/managing 
entities that, in converting emission reductions achieved 
on or after 1 January 2021 to carbon dioxide equivalents 
in project and programme design documents, they 
shall apply as global warming potential values the 
lowest value from the Intergovernmental Panel on 
Climate Change (IPCC) assessment reports for each 
greenhouse gas for a 100-year time horizon; and

 (c) To inform designated operational entities (DOEs) that 
validation reports for the project and programme 
design documents referred to in subparagraph (b) 
above shall contain a forward action request (FAR) 
that requires the project participants and the 
coordinating/managing entities to:

  (i) Apply any global warming potential values that may 
be adopted by the CMP for that period in their 
monitoring reports for any emission reductions 
achieved on or after 1 January 2021; and

  (ii) Update their project or programme design documents 
in accordance with any requirements of the CMP 
guidance.

2. The Board agreed, as further temporary measures pending 
CMP guidance at CMP 16:

 (a) To process requests for issuance of CERs for emission 
reductions achieved on or after 1 January 2021 in 
accordance with the CDM rules and CMP decisions 
that are in force as at the date of adoption of the EB 
108 meeting report and with any other decisions of the 
Board taken before CMP 16, with the exception that:

  (i) Share of proceeds for administrative expenses is not to 
be charged, pending CMP guidance at CMP 16;

  (ii) At the point of receiving the request, the secretariat should 
request the project participants and coordinating/managing 
entities to acknowledge and accept the risk that it may 
not be possible for CERs to be issued for the emission 
reductions achieved; and
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  (iii) If analysis of such submissions is completed, it shall be 
recorded as “provisional” and only be finalized by the 
Board after guidance from the CMP;

 (b) To inform project participants and coordinating/managing 
entities that, in preparing monitoring reports for emission 
reductions achieved on or after 1 January 2021, they 
shall apply the global warming potential values of the 
relevant greenhouse gases as specified in paragraph 
1(b) above; and

 (c) To inform DOEs that verification reports for the monitoring 
reports referred to in subparagraph (b) above shall 
contain a FAR that requires the project participants and 
the coordinating/managing entities to update their 
monitoring reports:

  (i) To apply any global warming potential values that may be 
adopted by the CMP; and

  (ii) In accordance with any requirements of the CMP guidance.
3. The Board requested the secretariat to prepare a document 

to clarify the application of the temporary measures for 
consideration by the Board at EB 109.

3bis. At CMP 16, the CMP:
 (a) Decided that requests for registration, renewal of crediting 

period and issuance of CERs for project activities, as 
well as the equivalent submissions for PoAs, relating to 
emission reductions occurring after 31 December 2020 
may not be submitted under the CDM, acknowledging 
that such requests and submissions may be made 
under the mechanism established by Article 6, 
paragraph 4, of the Paris Agreement (hereinafter 
referred to as the Article 6.4 mechanism), approval of 
which is subject to the compliance with its rules, 
modalities and procedures and any other requirements 
determined by the Conference of the Parties serving as 
the meeting of the Parties to the Paris Agreement (CMA) 
or the body that supervises the Article 6.4 mechanism 
as designated by decision 3/CMA.3 (hereinafter referred 
to as the Supervisory Body);

 (b) Requested the Board to retain the provisional status accorded 
to the requests for registration, renewal of crediting 
period and issuance of CERs for project activities as 
well as to the equivalent submissions for PoAs under the 
temporary measures adopted by the Board at EB 108, 
acknowledging decision 3/CMA.3, according to which the 
requests and other submissions that have been 
accorded provisional status under the temporary 
measures that meet the conditions for transition therein 
may transition to the Article 6.4 mechanism;

 (c) Requested the Board to reject the requests and other 
submissions that have been accorded provisional status 
under the temporary measures but subsequently have 
not transitioned to the Article 6.4 mechanism;

 (d) Decided that the Board may continue receiving and processing 
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1.3.2. CDM EB 113 회의록 부록1-2.내용 명확화(Clarification)

❍ CDM EB 113 회의록 부록 1 중 2. 내용 명확화(clarification)과 관련한 내용은 다음과 같음

the relevant requests and submissions under the 
temporary measures until the date when the process 
for submission of requests to the secretariat to 
transition the requests and other submissions that have 
been accorded provisional status to the Article 6.4 
mechanism becomes operational, as may be specified 
by the Supervisory Body.

â

시사점

 - 파리협정 6조 메커니즘 도입에 따라 2021년 1월 1일 이후 등록되는 CDM 사업 및 발생하는 
온실가스 감축 실적은 "provisional" 상태로 등록 신청해야 함

 - 임시 상태로 등록된 CDM 사업에 대한 등록비용은 부과되지 않음
 - 온실가스 감축량 산정 시 tCO2-eq로 환산해야 하며, 이에 적용되는 지구온난화 지수는 

IPCC 2차, 4차, 5차 보고서 중 가장 최소 값을 적용
 - 임시 상태의 CDM 혹은 CER 신청 시, 파리협정 체제에서 등록/인증될 수 없다는 확약서인 

"Risk acknowledgement and acceptance"를 제출해야 함

CDM EB 113 회의록 ­ 부록 1-2. 내용 명확화(Clarification)

항목 내용

CDM EB 113 

회의록 부록1-2. 

내용명확화 번역문

4. 위원회는 임시 조치에 따른 다음 제출이 다음에 열거된 것을 제외하고 

각 제출 시점에 시행되고 적용되는 CDM 규칙 및 CMP 결정을 준수

하고 처리해야 함을 분명히 한다.

 (a) 2021년 1월 1일 또는 그 이후에 시작하는 첫 번째 인증유효기간 또는 

PoA 기간이 있는 사업 활동 및 PoA의 등록 요청:

  (i) “CDM project standard for project activities”(PS-PA) 및 

“CDM project standard for programmes of activities” 

(PS-PoA)의 조항은 사업 참여자 또는 조정/관리 주체가 적용하도록 

요구. CMP가 제7차 세션에서 채택한 지구 온난화 지수 값은 100년 

기간 동안 각 온실 가스에 대해 두 번째, 네 번째 및 다섯 번째 IPCC 

평가 보고서에서 가장 낮은 지구 온난화 지수 값의 적용을 하여, 배출 

감축량 추정, 추가성 입증, 관련 표준, 방법론, 표준 베이스라인, 방법론적 

도구, 지침, 절차 및 기타 규칙 등을 적용

  (ii) "CDM validation and verification standard for project 

activities"(VVS-PA) 및 "CDM validation and verification 

standard for programmes of activities"(VVS-PoA)의 조항은 

DOE가 지구 온난화 지수를 결정. 값이 사업계획서(PDD) 또는 프로

그램 사업계획서(PoADD)에 올바르게 적용되었는지 여부는 다음과 같다.

<표 부록.143> CDM EB 113 회의록 ­ 부록1-2. 내용 명확화(Clarification)
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   a. 위 (i)호의 지구 온난화 지수를 따름

   b. DOE가 사업참여자 또는 조정/관리 주체가 2021년 1월 1일을 포함한 

2021년 1월 1일 이후에 달성된 배출 감축량에 대한 모니터링 보고서에 

2021년 1월 1일까지 CMA 또는 감독기관이 채택한 지구온난화 지수값을 

적용하도록 요구하는 검증 보고서에서 FAR를 제출하도록 요구. 

CMA 또는 감독기관이 채택한 다른 요건에 따라 PDD 또는 

PoA-DD를 갱신

  (iii) "CDM Project cycle procedure for project activities" 

(PCP-PA) 및 "CDM project cycle procedure for 

programmes of activities" (PCP-PoA)의 조항은 등록 요청서에 

제출할 문서를 참조한다. 제안된 사업 활동 또는 PoA의 담당자가 정식

으로 작성하고 서명한 "Risk acknowledgement and acceptance" 

(CDM-RAA-FORM)을 포함하는 것으로 해석한다

  (iv) PDD 또는 PoA-DD의 준수와 적용 가능한 CDM 규칙 및 요구사항에 

대한 등록 요청을 언급하는 PCP-PA 및 PCP-PoA의 조항은 지구 

온난화 지수의 적용 및 상기 (i)항에 언급된 것과 상기 (iii)항에 언급된 

"Risk acknowledgement and acceptance"의 제출을 포함하는 

것으로 해석되어야 한다. 

  (v) 등록비 지불과 관련된 PCP-PA 및 PCP-PoA의 규정은 적용되지 않으며, 

등록 요청은 관련 기관의 지침이 있을 때까지 그러한 지불 없이 처리

되어야 한다.

  (vi) 제안된 CDM 사업 활동 또는 PoA를 등록하기 위한 위원회의 결정 

또는 조치를 언급하는 PCP-PA 및 PCP-PoA의 조항은 잠정적인 등록 

요청 분석의 완료로 해석되어야 한다. 아래 (vii)에 따라 최종 확정됩니다.

  (vii) 잠정적 지위를 부여받은 등록 요청:

   a. 요청은 제6.4조 메커니즘으로의 전환이 유효하게 되면 제6.4조 메커니즘

으로 전환된 것으로 분류되어야 한다.

   b. 이후 제6.4조 메커니즘으로 전환되지 않은 경우 해당 요청은 거부되어야 함

   c. 잠정적인 상태는 다음 기간까지 유지되어야 한다.

    i. 제6.4조 메커니즘에 대한 요청의 이행이 유효하게 될 경우; 또는

    ii. 위 b목에 따른 요청의 반려가 유효하게될 경우;

   d. 위 a-c호에 따른 요청의 현황은 그에 따라 공표되어야 한다.

 (b) 2021년 1월 1일 이후에 시작되는 새로운 인증유효기간 또는 PoA 기간과 

함께 인증유효기간 및 PoA 기간의 갱신 요청

  (i) 사업참여자 또는 조정/관리 주체가 7번째 세션에서 채택한 지구 온난화 

지수 값을 적용하도록 요구하는 PS-PA 및 PS-PoA의 규정은 2번째, 

4번째 및 5번째 IPCC 평가 보고서부터 가장 낮은 지구 온난화 지수 

값을 적용하도록 요구하는 것으로 해석해야 한다. 배출 감축량 추정을 

위한 100년 시간 범위 내 각 온실가스 및 관련 표준, 방법론, 표준 

베이스라인, 방법론 도구, 지침, 절차 및 기타 규칙을 적용한다.

  (ii) DOE가 지구 온난화 지수 값이 PDD 또는 PoA-DD에 올바르게 적용

되는지 여부를 결정하도록 요구하는 VVS-PA 및 VVS-PoA의 규정은 
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다음과 같이 해석해야 한다.

   a. 위 (i)호의 지구 온난화 지수값을 따른다.

   b. DOE가 사업 참여자 또는 조정/관리 주체가 2021년 1월 1일을 포함

하여 2021년 1월 1일 이후에 달성된 배출 감축량에 대한 모니터링 

보고서에 2021년 1월 1일까지 CMA 또는 감독기관이 채택한 지구온

난화 지수 값을 적용하도록 요구하는 검증 보고서에서 FAR를 제출하

도록 요구한다. CMA 또는 감독기관이 채택한 다른 요건에 따라 

PDD 또는 PoA-DD를 갱신한다.

  (iii) 갱신 요청서에 제출될 문서에 대한 PCP-PA 및 PCP-PoA의 규정은 

CDM 사업 활동 또는 PoA의 관점에 의해 적절하게 작성되고 서명된 

"Risk acknowledgement and acceptance" (CDM-RAA-FORM)을 

포함하는 것으로 해석해야 한다.

  (iv) PCP-PA 및 PCP-PoA의 규정은 갱신된 PDD 또는 PoA-DD의 

준수 및 해당 CDM 규칙 및 요건에 대한 갱신 요청과 관련하여 위 (i)

호에 언급된 지구온난화 지수 값의 적용과 "Risk acknowledgement 

and acceptance"의 제출을 포함하는 것으로 해석해야 한다.

  (v) CDM 사업 활동의 인증유효기간을 갱신하거나 CDM PoA의 PoA 

기간을 갱신하기 위한 이사회의 결정 또는 조치에 관한 PCP-PA 및 

PCP-PoA의 조항은 임시 갱신 요청의 분석 완료로 해석되어야 하며, 

(vi)항에 따라 최종 확정되어야 한다.

  (vi) 임시 지위를 부여받은 갱신 요청의 경우:

   a. 요청은 제6.4조 메커니즘으로의 전환이 유효하게 되면 제6.4조 메커니즘

으로 전환된 것으로 분류되어야 한다.

   b. 이후 제6.4조 메커니즘으로 전환되지 않은 경우 해당 요청은 반려되어야 

한다

   c. 잠정적인 상태는 다음 기간까지 유지되어야 한다.

    i. 제6.4조 메커니즘에 대한 요청의 이행이 유효하게 될 경우; 또는

    ii. 위 b목에 따른 요청의 반려가 유효하게될 경우;

   d. 위 a-c호에 따른 요청의 현황은 그에 따라 공표되어야 한다.

 (c) 2021년 1월 1일 이후에 시작하는 최초 또는 신규 인증유효 기간을 갖는 

CPA의 인증유효기간 포함 및 갱신

  (i) 조정/관리 주체가 7번째 세션에서 채택한 지구온난화 잠재력 값을 적용

하도록 요구하는 PS-PoA의 규정은 100년 동안 각 온실가스에 대해 2번째, 

4번째 및 5번째 IPCC 평가 보고서의 최저 지구온난화 지수 값을 적용

하도록 요구하는 것으로 해석해야 한다. 해당 일반 CPA에 따라 감축량 

추정 및 관련 표준, 방법론, 표준 베이스라인, 방법론 도구, 지침, 절차 

및 기타 규칙을 적용한다.

  (ii) DOE가 지구온난화 지수값이 CPA 사업계획서(CPA-DD)에 올바르게 

적용되는지 여부를 결정하도록 요구하는 VVS-PoA의 규정은 다음과 

같이 해석해야 한다.

   a. 위 (i)호의 지구 온난화 지수값을 따라야 한다.

   b. 조정/관리 기관이 2021년 1월 1일부터 기간 동안 달성한 배출 감축량에 
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대한 모니터링 보고서에서 CMA 또는 감독 기관이 채택한 지구 온난화 

지수 값을 적용하도록 요구하는 타당성평가 보고서에서 DOE가 FAR을 

제출하도록 요구한다. 또는 2021년 1월 1일 이후에 CMA 또는 감독 

기관이 채택한 기타 요구 사항에 따라 CPA-DD를 갱신해야 한다.

  (iii) 포함 또는 갱신을 위해 UNFCCC CDM 웹사이트에 업로드할 문서를 

참조하는 PCP-PoA의 조항은 "Risk acknowledgement and 

acceptance"(CDM-RAA-FORM)이 정식으로 작성되고 서명되며 

CDM PoA의 연락창구의 서명을 받은 것으로 간주한다. 

  (iv) 업로드된 CPA-DD의 준수와 적용 가능한 CDM 규칙 및 요구사항에 

대한 검증 보고서의 준수를 언급하는 PCP-PoA의 조항은 (i)에 언급된 지구

온난화 지수의 적용을 포함하며, 위 (iii)호에 언급된 "Risk acknowledgement 

and acceptance" 이 제출된 것으로 간주한다.

  (v) 등록된 CDM PoA에 자동으로 포함되는 CPA 또는 자동으로 갱신되는 

포함된 CPA의 인증유효기간 기간을 언급하는 PCP-PoA의 조항은 

아래 (vi)에 따른다;

  (vi) 잠정적 지위를 부여받은 CPA의 포함 또는 포함된 CPA의 인증유효 

기간 갱신:

   a. 요청은 제6.4조 메커니즘으로의 전환이 유효하게 되면 제6.4조 메커니즘

으로 전환된 것으로 분류되어야 한다.

   b. 이후 제6.4조 메커니즘으로 전환되지 않은 경우 해당 요청은 반려되어야 

한다

   c. 잠정적인 상태는 다음 기간까지 유지되어야 한다.

    i. 제6.4조 메커니즘에 대한 요청의 이행이 유효하게 될 경우; 또는

    ii. 위 b목에 따른 요청의 반려가 유효하게될 경우;

   d. 위 a~c에 따른 포함 또는 갱신 현황을 그에 따라 공고하여야 한다.

 (d) 2021년 1월 1일 이후에 달성된 배출 감축량에 대한 CER 발급 요청:

  (i) 사업 참여자 또는 조정/관리 주체가 7번째 세션에서 채택한 지구 온난화 

지수 값을 적용하도록 요구하는 PS-PA 및 PS-PoA의 규정은 2번째, 

4번째 및 5번째 IPCC 평가 보고서의 최저 지구 온난화 지수 값을 

적용하도록 요구하는 것으로 해석해야 한다.

  (ii) DOE가 모니터링 보고서에 지구 온난화 지수 값이 올바르게 적용되

는지 여부를 결정하도록 요구하는 VVS-PA 및 VVS-PoA의 규정은 

다음과 같이 해석해야 한다.

   a. 위 (i)호의 지구 온난화 지수값을 따른다.

   b. DOE가 2021년 1월 1일부터 채택된 다른 요건에 따라 CMA 또는 

감독기관이 채택한 지구온난화 지수값을 적용하기 위해 모니터링 

보고서를 갱신하도록 요구하는 검증 보고서에서 FAR를 제출하도록 

요구한다.

  (iii) PCP-PA 및 PCP-PoA에서 발급 요청에 제출해야 하는 문서를 

언급하는 조항은 "Risk Acknowledgement and acceptance 

"(CDM-RAA-FORM)을 정식으로 작성 및 CDM 사업활동 혹은 

PoA의 연락창구에 의해 서명받은 것으로 간주한다.
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  (iv) 모니터링 보고서의 준수와 적용 가능한 CDM 규칙 및 요구사항에 

대한 발행 요청을 언급하는 PCP-PA 및 PCP-PoA의 조항은 위의 

(i)항 및 위의 (iii)항에 언급된 "Risk acknowledgement and 

acceptance"를 제출한 것으로 해석한다.

  (v) PCP-PA 및 PCP-PoA의 관리 비용에 대한 SOP에 관한 규정은 

적용되지 않으며, 발행 요청은 관련 기관의 지침이 있을 때까지 그러한 

지불 없이 처리되어야 합니다.

  (vi) CER을 발행하기 위한 이사회의 결정 또는 조치를 언급하는 PCP-PA 

및 PCP-PoA의 조항은 아래 (vii)에 따라 최종 결정될 경우에만, 

잠정적인 발행 요청 분석의 완료로 해석되어야 한다.

  (vii) 잠정적인 지위를 부여받은 발급 요청의 경우:

   a. 요청은 제6.4조 메커니즘으로의 전환이 유효하게 되면 제6.4조 메커니즘

으로 전환된 것으로 분류되어야 한다.

   b. 이후 제6.4조 메커니즘으로 전환되지 않은 경우 해당 요청은 반려되어야 

한다

   c. 잠정적인 상태는 다음 기간까지 유지되어야 한다.

    i. 제6.4조 메커니즘에 대한 요청의 이행이 유효하게 될 경우; 또는

    ii. 위 b목에 따른 요청의 반려가 유효하게될 경우;

   d. 위 a-c호에 따른 요청의 현황은 그에 따라 공표되어야 한다.

5. PS-PA, PS-PoA, VVS-PA, VVS-PoA, PCP-PA 및 PCP-PoA의 

현재 버전(버전 23.0)에서 단락 4에 언급된 CDM 규칙의 영향을 받는 

단락 위의 내용은 참조의 편의를 위해 부록 2에 나열되어 있습니다. 

이 목록이 완전하지 않을 수 있다는 점에 유의해야 한다.

6. 조림 및 재조림(A/R) 활동과 관련하여 위원회는 새로운 A/R 활동의 

등록 및 2020년 12월 31일 이후에 시작하는 첫 번째 인증유효기간 

또는 PoA 기간이 있는 새로운 A/R CPA의 포함을 분명히 한다. 

2020년 12월 31일 이후 임시 발행은 불가능하다. 따라서,

7. 첫 번째 인증유효기간 또는 PoA 기간의 시작 날짜와 관련하여 위원회는 

임시 조치에 따른 등록 요청에 대한 첫 번째 인증유효기간 또는 PoA 

기간의 시작 날짜가 CMA 또는 감독당국의 지침에 따라야 함을 분명히 

하며, 다음 중 가장 늦은 날짜를 준용한다.

 (a) DOE가 완전한 등록 요청을 제출한 날짜 또는 사업 활동의 경우 

PDD에 명시된 이후 날짜 또는

 (b) 가장 최신 버전의 PDD, PoA-DD 개정 및/또는 타당성검토 보고서가 

제출된 날짜로 검토가 가능한 날짜

8. 위원회는 EB 109 이전에 제출된 등록 요청의 경우 정식으로 작성된 

"Risk Acknowledgement and acceptance "(CDM-RAA-FORM), 

수정된 PDD, PoA-DD 및/또는 검증 보고서를 지구 온난화 지수에 대한 

요구사항만을 반영하고 위의 4(a)(i)-4(a)(iv) 단락에 따른 FAR은 위 

7(a) 및 7(b)를 따름

9. 2021년 1월 1일 또는 그 이후에 달성된 배출 감축량의 모니터링 및 검증과 
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관련하여, 이사회는 모니터링 보고서 및 해당 검증/인증 보고서가 

2021년 1월 1일 이전 기간에 부분적으로 속하는 모니터링 기간을 포함할 

수 있고 사업 참여자 또는 조정/관리 주체가 원하는 경우 부분적으로 

2021년 1월 1일부터 요청할 수 있다. 이 경우:

 (a) 모니터링 및 검증/인증 결과는 모니터링 보고서, 검증/인증 보고서 

및 발급 요청과 함께 제출된 기타 문서의 두 기간으로 명확하게 구분

되어야 한다. 모니터링 활동이 사업 참여자 또는 조정/관리 주체의 

통제를 벗어난 사유로 인해 두 기간으로 분리될 수 없는 경우 각 기간에 

달성된 배출 감축량은 실제 달성된 배출감축량은 합리적으로 반영하는 

방식으로 추정되어야 한다. 적용 가능한 지구 온난화 지수를 곱하기 

전 각 기간에 비례하여 전체 모니터링 기간에 대해 추정된 온실 가스 

배출 감축량의 총량을 각 기간에 할당하는 것을 포함하여 그러한 추정이 

수행되는 방법에 대한 설명과 함께 각 기간 PS-PA 또는 PS-PoA의 

관련 조항과 위의 4(d)(i) 및 4(d)(ii) 단락에 따른 각 조항을 따른다.

 (b) 2020년 12월 31일에 종료되는 모니터링 기간과 2021년 1월 1일에 

시작하는 모니터링 기간에 대한 두 가지 발급 요청이 이후에 제출되

어야 한다.

10. PS-PoA 및 PCP-PoA의 관련 조항에 따라 특정 유형의 CPA에 

대해 조정/관리 주체가 등록된 PoA에 CPA를 직접 포함하는 것과 

관련하여 위원회는 다음과 같은 CPA 포함을 명확히 한다. 2021년 1월 

1일 또는 그 이후에 시작하는 첫 번째 인증유효기간이 4(c)(ii)에 언급된 

검증 보고서와 관련된 설명을 제외하고 위의 4(c)에 명시된 임시 조치의 

적용을 받는다.

11. 위원회는 위의 10항에 언급된 등록된 PoA에 CPA를 포함하는 유형의 

경우 조정/관리 기관이 CPA-DD에서 2021년 1월 1일 이후에 달성된 

배출 감축량에 대한 모니터링 보고서에서 2021년 1월 1일부터 기간 

동안 CMA 또는 감독 기관이 채택한 기타 요구 사항에 따라 

CPA-DD를 갱신한다.

CDM EB 113 

회의록 부록1-2. 

내용명확화 원문

4. The Board clarifies that the following submissions under 

the temporary measures are required to be compliant 

with and processed in accordance with the CDM rules 

and CMP decisions that are in force and applicable at 

the time of each submission, with the exception of those 

listed in the respective subparagraphs below:

 (a) Requests for registration of project activities and PoAs 

that have the first crediting period or PoA period 

starting on or after 1 January 2021, for which:

  (i) The provisions in the “CDM project standard for project 

activities” (PS-PA) and the “CDM project standard for 

programmes of activities” (PS-PoA)5 requiring the project 

participants or the coordinating/managing entity to 

apply the global warming potential values adopted by 
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the CMP at its seventh session shall be read as 

requiring the application of the lowest global warming 

potential value from the second, fourth and fifth IPCC 

assessment reports for each greenhouse gas for a 

100-year time horizon for the estimation of emission 

reductions, the demonstration of additionality, and the 

application of relevant standards, methodologies, 

standardized baselines, methodological tools, guidelines,  

procedures and other rules, as applicable;

  (ii) The provisions in the “CDM validation and verification standard 

for project activities” (VVS-PA) and the “CDM validation 

and verification standard for programmes of activities” 

(VVS-PoA) requiring the DOE to determine whether the 

global warming potential values are correctly applied in 

the project design document (PDD) or the programme 

design document (PoA- DD) shall be read as:

   a. Referring to the global warming potential values 

referred to in subparagraph (i) above;

   b. Requiring the DOE to raise a FAR in the validation 

report that requires the project participants or the 

coordinating/managing entity to apply any global warming 

potential values adopted by the CMA or the 

Supervisory Body for the period from 1 January 2021 

in the monitoring reports for any emission reductions 

achieved on or after 1 January 2021 and update the 

PDD or PoA-DD in accordance with any other 

requirements adopted by the CMA or the Supervisory 

Body;

  (iii) The provisions in the “CDM project cycle procedure for 

project activities” (PCP-PA) and the “CDM project cycle 

procedure for programmes of activities” (PCP-PoA) 

referring to the documents to be submitted in the 

request for registration shall be read as including the 

“Risk acknowledgement and acceptance” (CDM-RAA-FORM) 

duly completed and signed by the focal point of the 

proposed project activity or PoA;

  (iv) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to the compliance of the PDD or PoA-DD and the request 

for registration with applicable CDM rules and 

requirements shall be read as including the application 

of the global warming potential values referred to in 

subparagraph (i) above and the submission of the “Risk 
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acknowledgement and acceptance” referred to in 

subparagraph (iii) above;

  (v) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA relating 

to the payment of registration fee shall not be 

applicable, and the request for registration shall be 

processed without such payment, pending guidance of 

the relevant body;

  (vi) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to any decision or action of the Board to register the 

proposed CDM project activity or PoA shall be read as 

the completion of the analysis of the request for 

registration being provisional, only to be finalized  in 

accordance with subparagraph (vii) below;

  (vii) For any request for registration that has been accorded 

provisional status:

   a. The request shall be categorized as having transitioned 

to the Article 6.4 mechanism once the transition to the 

Article 6.4 mechanism becomes effective;

   b. The request shall be rejected if it subsequently has not 

transitioned to the Article 6.4 mechanism;

   c. The provisional status shall be retained until:

    i. The transition of the request to the Article 6.4 

mechanism becomes effective; or

    ii. The rejection of the request in accordance with 

subparagraph b above becomes effective;

   d. The status of the request in accordance with 

subparagraphs a−c above shall be published 

accordingly;

 (b) Requests for renewal of crediting periods and PoA 

periods with the new crediting period or PoA period 

starting on or after 1 January 2021, for which:

  (i) The provisions in the PS-PA and the PS-PoA 

requiring the project participants or the 

coordinating/managing entity to apply the global 

warming potential values adopted by the CMP at its 

seventh session shall be read as requiring the 

application of the lowest global warming potential value 

from the second, fourth and fifth IPCC assessment 

reports for each greenhouse gas for a 100-year time 

horizon for the estimation of emission reductions, and 

the application of relevant standards, methodologies, 

standardized baselines, methodological tools, guidelines, 
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procedures and other rules, as applicable;

  (ii) The provisions in the VVS-PA and the VVS-PoA requiring 

the DOE to determine whether the global warming 

potential values are correctly applied in the PDD or the 

PoA-DD shall be read as:

   a. Referring to the global warming potential values referred 

to in subparagraph (i) above;

   b. Requiring the DOE to raise a FAR in the validation 

report that requires the project participants or the 

coordinating/managing entity to apply any global 

warming potential values adopted by the CMA or the 

Supervisory Body for the period from 1 January 2021 

in the monitoring reports for any emission reductions 

achieved on or after 1 January 2021 and update the 

PDD or PoA-DD in accordance with any other 

requirements adopted by the CMA or the Supervisory 

Body;

  (iii) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to the documents to be submitted in the request for 

renewal shall be read as including the “Risk 

acknowledgement and acceptance” (CDM-RAA-FORM) 

duly completed and signed by the focal point of the 

CDM project activity or PoA;

  (iv) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to the compliance of the updated PDD or PoA-DD and 

the request for renewal with applicable CDM rules 

and requirements shall be read as including the 

application of the global warming potential values 

referred to in subparagraph (i) above and the 

submission of the “Risk acknowledgement and 

acceptance” referred to in subparagraph (iii) above;

  (v) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to decision or action of the Board to renew the 

crediting period of the CDM project activity or to renew 

the PoA period of the CDM PoA shall be read asthe 

completion of the analysis of the request for renewal 

being provisional, only to be finalized in accordance 

with subparagraph (vi) below;

  (vi) For any request for renewal that has been accorded 

provisional status:

   a. The request shall be categorized as having transitioned 

to the Article 6.4 mechanism once the transition to the 
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Article 6.4 mechanism becomes effective;

   b. The request shall be rejected if it subsequently has not 

transitioned to the Article 6.4 mechanism;

   c. The provisional status shall be retained until:

    i. The transition of the request to the Article 6.4 mechanism 

becomes effective; or

    ii. The rejection of the request in accordance with 

subparagraph b above becomes effective;

   d. The status of the request in accordance with subparagraphs a

−c above shall be published accordingly;

 (c) Inclusion and renewal of crediting periods of CPAs that 

have the first or new crediting period starting on or  

after 1 January 2021, for which;

  (i) The provisions in the PS-PoA requiring the coordinating/managing 

entity to apply the global warming potential values 

adopted by the CMP at its seventh session shall be 

read as requiring the application of the lowest global 

warming potential value from the second, fourth and 

fifth IPCC assessment reports for each greenhouse gas 

for a 100-year time horizon for the estimation of 

emission reductions, and the application of relevant 

standards, methodologies, standardized baselines, 

methodological tools, guidelines, procedures and other 

rules, as applicable, in accordance with the 

corresponding generic CPA, irrespective of the global 

warming potential values applied to the corresponding 

generic CPA;

  (ii) The provisions in the VVS-PoA requiring the DOE to 

determine whether the global warming potential values 

are correctly applied in the CPA design document 

(CPA-DD) shall be read as:

   a. Referring to the global warming potential values 

referred to in subparagraph (i) above;

   b. Requiring the DOE to raise a FAR in the validation 

report that requires the coordinating/managing entity 

to apply any global warming potential values adopted 

by the CMA or the Supervisory Body for the period 

from 1 January 2021 in the monitoring reports for any 

emission reductions achieved on or after 1 January 

2021 and update the CPA-DD in accordance with any 

other requirements adopted by the CMA or the 

Supervisory Body;
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  (iii) The provisions in the PCP-PoA referring to the documents 

to be uploaded on the UNFCCC CDM website for 

inclusion or renewal shall be read as including the “Risk 

acknowledgement and acceptance” (CDM-RAA-FORM) 

duly completed and signed by the focal point of the 

CDM PoA;

  (iv) The provisions in the PCP-PoA referring to the compliance 

of the uploaded CPA-DD and the validation report with 

applicable CDM rules and requirements shall be read 

as including the application of the global warming 

potential values referred to in subparagraph (i) above 

and the submission of the “Risk acknowledgement and 

acceptance” referred to in subparagraph (iii) above;

  (v) The provisions in the PCP-PoA referring to a CPA being 

automatically included in the registered CDM PoA or 

the crediting period of an included CPA being 

automatically renewed8 shall be read as the inclusion 

or the renewal being provisional, only to be finalized in 

accordance with subparagraph (vi) below;

  (vi) For any inclusion of a CPA or renewal of crediting 

period of an included CPA that has been accorded 

provisional status:

   a. The inclusion or renewal shall be categorized as having 

transitioned to the Article 6.4 mechanism once the 

transition to the Article 6.4 mechanism becomes 

effective;

   b. The inclusion or renewal shall be rejected if it subsequently 

has not transitioned to the Article 6.4 mechanism;

   c. The provisional status shall be retained until:

    I. The transition of the inclusion or renewal to the Article 

6.4 mechanism becomes effective; or

    ii. The rejection of the inclusion or renewal in accordance 

with subparagraph b above becomes effective;

   d. The  status  of  the  inclusion  or  renewal  in  

accordance  with subparagraphs a−c above shall be 

published accordingly;

 (d) Requests for issuance of CERs for emission reductions 

achieved on or after 1 January 2021, for which:

  (i) The provisions in the PS-PA and the PS-PoA requiring 

the project participants or the coordinating/managing 

entity to apply the global warming potential values 

adopted by the CMP at its seventh session shall be 
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read as requiring the application of the lowest global 

warming potential value from the second, fourth and 

fifth IPCC assessment reports for each greenhouse gas 

for a 100-year time horizon9 for the calculation of 

emission reductions achieved;

  (ii) The provisions in the VVS-PA and the VVS-PoA requiring 

the DOE to determine whether the global warming 

potential values are correctly applied in the monitoring 

report shall be read as:

   a. Referring to the global warming potential values 

referred to in subparagraph (i) above;

   b. Requiring the DOE to raise a FAR in the verification 

report that requires the project participants or the 

coordinating/managing entity to update the monitoring 

report to apply any global warming potential values  

adopted by the CMA or the Supervisory Body for the 

period from 1 January 2021 and in accordance with 

any other requirements adopted by the CMA or the 

Supervisory Body;

  (iii) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to the documents to be submitted in the request for 

issuance shall be read as including the “Risk 

acknowledgement and acceptance” (CDM-RAA-FORM) 

duly completed and signed by the focal point of the 

CDM project activity or PoA;

  (iv) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to the compliance of the monitoring report and the 

request for issuance with applicable CDM rules and 

requirements shall be read as including the application 

of the global warming potential values referred to in 

subparagraph (i) above and the submission of the “Risk 

acknowledgement and acceptance” referred to in 

subparagraph (iii) above;

  (v) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA relating 

to the payment of share of proceeds for administrative 

expenses shall not be applicable, and the request for 

issuance shall be processed without such payment, 

pending guidance of the relevant body;

  (vi) The provisions in the PCP-PA and the PCP-PoA referring 

to decision or action of the Board to issue CERs shall 

be read as the completion of the analysis of the 

request for issuance being provisional, only to be 
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finalized in accordance with subparagraph (vii) below.;

  (vii) For any request for issuance that has been accorded 

provisional status:

   a. The request shall be categorized as having transitioned 

to the Article 6.4 mechanism once the transition to the 

Article 6.4 mechanism becomes effective;

   b. The request shall be rejected if it subsequently has not 

transitioned to the Article 6.4 mechanism;

   c. The provisional status shall be retained until:

    i. The transition of the request to the Article 6.4  mechanism 

becomes effective; or

    ii. The rejection of the request in accordance with subparagraph 

b above becomes effective;

   d. The status of the request in accordance with subparagraphs 

a−c above shall be published accordingly.

4bis. The Board clarifies that, in accordance with the decision 

by the CMP,10 requests and other becomes operational, 

as may be specified by the Supervisory Body.

5. The paragraphs in the current version (version 023.0) of 

the PS-PA, PS-PoA, VVS-PA, VVS-PoA, PCP-PA and 

PCP-PoA that are affected by the deviated CDM rules 

referred to in paragraph 4 above are listed in appendix 2 

for ease of reference. It should be noted that this list may 

not be exhaustive.

6. With regard to afforestation and reforestation (A/R) 

activities, the Board clarifies that the registration of new 

A/R activities and inclusion of new A/R CPAs that have 

the first crediting period or PoA period starting after 31 

December 2020, issuance of temporary after 31 

December 2020, is not possible. Consequently,

7. With regard to the start date of the first crediting period 

or PoA period, the Board clarifies that the start date of 

the first crediting period or PoA period for requests for 

registration under the temporary measures is subject to 

guidance from the CMA or the Supervisory Body and is 

provisionally determined as whichever the later of:

 (a) The date when the DOE submitted a complete request 

for registration, or, in the case of a project activity, any 

later date as specified in the PDD; or

 (b) The date when the latest revisions to PDD, PoA-DD 

and/or validation report are submitted subsequent to a 

possible request being placed under review.
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8. The Board further clarifies that, for requests for registration 

submitted prior to EB 109, the submission of the duly 

completed “Risk acknowledgement and acceptance” 

(CDM-RAA- FORM), revised PDD, PoA-DD and/or 

validation report to solely reflect the requirements on 

global warming potential values and a FAR in accordance 

with paragraphs 4(a)(i)−4(a)(iv) above shall not count for 

determining the dates referred to in paragraphs 7(a) and 

7(b) above.

9. With regard to monitoring and verification of emission 

reductions achieved on or after 1 January 2021, the 

Board clarifies that a monitoring report and the 

corresponding verification/certification report may cover a 

monitoring period falling partly in the time period of 

before 1 January 2021 and partly from 1 January 2021 if 

the project participants or the coordinating/managing 

entity wish to do so. In this case:

 (a) The monitoring and verification/certification results shall 

be clearly separated into the two time periods in the 

monitoring report, the verification/certification report and 

any other documentation submitted with the request for 

issuance. If the monitoring activity cannot be separated 

into the two time periods due to the reasons beyond 

control of the project participants or the 

coordinating/managing entity, emission reductions 

achieved in each period shall be estimated in a manner 

to reasonably reflect the actual emission reductions 

achieved in each period with an explanation of how 

such estimation is done, including, where appropriate, 

allocating the total amount of estimated raw greenhouse 

gas emission reductions for the entire monitoring period 

to each period proportionately to the duration of each 

period before multiplying with the applicable global 

warming potential values for the respective periods in 

accordance with the relevant provisions in the PS-PA or 

the PS-PoA, and paragraphs 4(d)(i) and 4(d)(ii) above;

 (b) Two requests for issuance shall be subsequently submitted, 

one covering the monitoring period ending on 31 

December 2020 and the other covering the monitoring 

period starting on 1 January 2021.

10. With regard to inclusion of CPAs in a registered PoA 

directly by the coordinating/managing entity for specific 
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types of CPAs in accordance with the relevant 

provisions in the PS-PoA and the PCP-PoA, the Board 

clarifies that such inclusion of CPAs that have the first 

crediting period starting on or after 1 Jan 2021 is subject 

to the temporary measures as clarified in paragraph 4(c) 

above with the exception of the clarification relating to 

the validation report referred to in subparagraphs 4(c)(ii) 

and 4(c)(iv) above.

11. The Board further clarifies that, for the type of inclusion 

of CPAs in a registered PoA referred to in paragraph 10 

above, the coordinating/managing entity shall confirm in 

the CPA-DDs that it will apply any global warming 

potential values adopted by the CMA or the Supervisory 

Body for the period from 1 January 2021 in the 

monitoring reports for any emission reductions achieved 

on or after 1 January 2021 and update the CPA-DDs in 

accordance with any other requirements adopted by the 

CMA or the Supervisory Body.

â

시사점

 [2021년 1월 1일 이후 잔여 인증유효기간을 포함한 사업활동/PoA의 등록, 인증유효기간 갱신, 

CPA 활동의 신규등록 및 인증유효기간 갱신, CER 발급 요청]

 - IPCC 2차, 4차, 5차 보고서 상 가장 낮은 값의 지구온난화 지수를 적용하여 온실가스 배출 

감축량 산정

 - 별도 비용은 부담되지 않음

 - "provisional" 상태로 등록되며, 잠정적 지위는 파리협정 6.4조 메커니즘으로 전환승인되거나 

반려되는 시점까지 유효

 - Risk acknowledgement and acceptance 양식 제출 필요

[조림 재조림 활동 관련]

 - 2020년 12월 31일 이후에 발생하는 온실가스 흡수실적에 대해 임시 발행 불가
 

[인증유효기간 시작일 또는 PoA 시작일]

 - DOE가 완전한 등록 요청을 제출한 날짜 혹은 타당성검토가 제출된 날짜 중 가장 늦은 날짜

[2021년 1월 1일 또는 그 이후의 달성된 배출 감축량에 대한 사업참여자의 모니터링 및 검증 요청]

 - 2021년 1월 1일 이후와 2020년 12월 31일 이전으로 분리하여 요청 필요

 - 두 기간이 명확하게 구분될 수 없는 경우, 각 기간에 비례하여 전체 모니터링 기간에 걸친 

배출 감축량을 추정
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1.3.3. CDM EB 113 회의록 부록1- 부속서1. 임시조치 하 지구온난화 지수

❍ CDM EB 113 회의록 부록 1 중 부속서1. 임시조치 하 지구온난화 지수(Global warming 

potential values under the temporary measures)와 관련한 내용은 다음과 같음

CDM EB 113 회의록 ­ 부록1- 부속서. 임시조치 하 지구온난화 지수

 1, 아래 표는 제2차, 제4차 및 제5차 IPCC 평가 보고서 중 가장 낮은 지구온난화지수 표이며, 
임시적 조치 하에서 제출되는 활동은 다음 값은 준용하여 2021년 1월 1일을 포함한 그 이후의 
온실가스 배출 감축량을 산정하는데 활용되어야 한다.

온실가스 GWP 100년 평균

이산화탄소(CO2) 1

메탄 (CH4) 21

아산화질소 (N2O) 265

수소불화탄소 (HFCs) -

HFC-23 11,700

HFC-134a 1,300

과불화탄소(PFCs) -

CF4 6,500

C2F6 9,200

육불화황 (SF6) 22,800

삼불화질소(NF3) 16,100

â

시사점

 - CDM EB에서 제시하고 있는 지구온난화지수는 우리나라에서 준용하는 “온실가스 배출권의 
할당 및 거래에 관한 법률 시행령에서 제시하는 바와 일부 다름

온실가스
온실가스 배출권의 할당 및 거래에 

관한 법률 시행령에 따른 GWP
CDM EB 회의록에 따른 GWP

CO2 1 1
CH4 21 21
N2O 310 265

HFCs 140 - 11,700 -
HFC-23 11,700 11,700

HFC-134a 1,300 1,300
PFCs 6,500 ­ 9,200 -
SF6 23,900 22,800

<표 부록.144> CDM EB 113 회의록 ­ 부록1- 부속서1. 임시조치 하 지구온난화 지수
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1.3.4. CDM EB 113 회의록 부록2- 위험 인식 및 수용 양식

❍ CDM EB 113 회의록 부록 2 위험인식 및 수용 양식은 다음과 같음

위험 인식 및 수용 양식 (버전 2.0)

제출일자  일/월/년

섹션1: 사업/프로그램 활용 세부내용

활동 유형:
체크박스 체크

□ 프로젝트 활동
□ 프로그램 활동 (PoA)
□ 단위사업 활동 (CPA)

활동 제목 및 UNFCCC 레퍼런스 넘버(존재 시):
CPA의 경우, 관련된 PoA 제목 작성

제출 유형:
체크박스 체크

□ 등록 요청
□ 사업활동의 인증유효기간 혹은 PoA 기간 갱신 요청
□ 신규 CPA 추가
□ CPA 인증유효기간 갱신
□ 인증 요청

섹션2: 위험 인식 및 수용

 중요사항: 위험 인식 및 수용은 CDM EB 108회기 회의에 제시된 7 (a) (ii) 및 8 (a) (ii) 와 추후 정교화될 
“Clarification: Regulatory requirements under temporary measures for post-2020 cases)에 
따른 임시조치이다. 아래 사항을 서명하는 시, 임시조치가 갖는 자연적인 사항과 그러한 조치에 대한 시사점을 이해함을 
입증하는 것으로 해석된다. 2021년 1월 1일 혹은 그 이후 발생하는 배출 감축량에 관한 절차에 대한 임시조치 이다. 
파리협정 6.4조 메커니즘이 설립됨에 따른 임시조치에 대한 전환 요청 혹은 제출은 2023년 12월 31일 전까지 
CDM 사업국에서 승인받은 사업참여자를 대신해서 사업국 및 사무국으로 제출되어야 한다.

 CDM EB 및 사무국은 서명 및 제출 후 위험을 인정하고 수용하는 것에 대해 법적 해석을 적용할 수 있다.

 위험 인식 및 수용:
 “사업활동/프로그램 활동에 대한 사업참여자를 대신하는 연락창구/사업참여자/조정/관리 주체로써, 나는 모든 사업 
참여자를 대신하여 위험 인식 및 수용에 대한 서명을 승인함을 선언한다.

 나는 해당 양식에서 제시되는 바를 읽고 이해하였으며, 만약 사업 활동 혹은 PoA, CPA 포함, 인증유효기간 갱신 
및 CDM에 따른 CER 발급 불가할 것을 수용한다.

 나는 또한 공식적으로 사업활동 혹은 PoA의 등록이나, CPA 포함, 인증유효기간 갱신 혹은 “Rules, modalities 
and procedures for the mechanism established by Article 6, paragraph 4, of the Paris 
Agreement”에 따른 A6.4ERs가 발급되지 않을수도 있음을 인식하고 수용한다.”

기관명:
PCP-PA ver0.0 para. 43(c) 혹은 PCP-POA 

ver.0.0, para 3(c) 및 Modalities of 
Communication statement에 따른 책임을 

가진 연락창구

최초 승인 주체명

최초 승인 주체의 서명
날짜: 일/월/년

합동 연락창구가 있는 경우:

기관명

최초 승인 주체명

최초 승인 주체의 서명
날짜: 일/월/년

<표 부록.145> CDM EB 113 회의록 ­ 부록2. 위험인식 및 수용 양식 (국문)
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참고  위험인식 및 수용 양식

<그림 부록.42> 위험인식 및 수용양식-1
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<그림 부록.43> 위험인식 및 수용양식-2
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1.4. SBSTA 56 회의록

1.4.1. 파리협정 제6.2조 관련

❍ 파리협정 제6.2조와 관련하여 ①검토, ②레지스트리(국가 레지스트리 등), 6조 데이터베이스, 

통합 플랫폼 등 기록 및 추적 인프라, ③보고, ④기타 사항(최빈개도국 및 군소도서국가의 특이

사항, 이중산정 방지를 위한 다년도 및 단년도 NDC에 대한 상응조정 추가 지침 정교화, 배출 

방지 등)에 대한 내용 제시

가. 검토

❍ 제6.2조 검토와 관련하여 제6조 TER(Technical Expert Review) 목적, 시기 및 주기, 

검토 가이드라인 상 필요내용, 당사국 및 사무국의 역할 등 제시

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.2조

항목 내용

SBSTA56
번역문

7. 일반사항
• 사무국은 다양한 검토 프로세스에 대한 광범위한 경험을 가지고 있으며 

제6조 TER 가이드라인 이러한 경험을 바탕으로 해야한다.
• 검토 결과의 개요 또는 원칙이 필요하다.
• 검토에는 지침이 필요하다.
• 검토 프로세스는 제6조가 국제 감독에 가장 가까운 프로세스이며 협력

적 접근법 방식의 투명성, 신뢰성 및 확신을 지원하는 방법이다.
• 검토 과정은 객관적이어야 하며 서술적 정보를 평가하기 위한 지침이 

바람직하다.
• 한 당사국에 대한 권고가 다른 당사국에게 도움이 되어 불일치를 방지

할 수 있도록 정보를 공유하는 체계적인 방법이 필요하다.
• 검토해야 할 사항, 검토 방법, 보고 주기의 모든 단계에서 당사국이 제공한 

정보 검토의 시기 및 구체적인 결과를 정의할 필요가 있다.
• 단년도 또는 격년 주기 보고에서 동일한 정보를 두 번 검토하지 않도록 

절차가 필요하다.

8. 목표:
• 제6조 TER의 목적은 이중 계산 방지, 협력적 접근법의 환경 건전성 및 

ITMOs의 높은 품질을 보장함으로써 시스템의 무결성과 신뢰를 제공하는 
것이다.

• 검토67) 및 권장사항에 대한 검토은 당사자가 역량을 구축하고 향후 불
일치를 방지하고 해결하는 데 도움이 된다.

• 검토는 또한 국가 협정의 수립 및 개선을 지원하기 위한 협력적 접근법
에 대한 정보 교환을 제공해야 한다.

• 검토는 시간이 지남에 따라 개선된 보고 및 투명성을 촉진하고 작업의 
중복과 당사국 및 사무국에 대한 과도한 부담을 방지해야 한다.

• 제6조 TER은 제13조 TER에 대한 고려를 위한 정보를 제공한다.

9. 범위
• 검토 범위는 paragraph 7 및 결정문 2/CMA.3의 부록 V장에 명확

하게 정의되어 있다.
• 제6조 TER의 임무는 보고된 정보의 내부 일관성뿐만 아니라 지침에 

<표 부록.146> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.2조 검토 관련
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따라 협력 접근법에 제공된 정보의 일관성을 검토하는 것이다.
• 검토는 국가 주권을 존중하는 촉진적, 비침해적, 비징벌적 방식으로 시행

되어야 한다.
• 검토는 정치적 판단을 내리지 않는다.
• 제6조 TER은 보고된 정보의 일관성과 완전성을 다루며 다음과 같다..
  a.. 정성적이거나
  b. 질적 및 양적;
• 연간 정보는 제6조 데이터베이스에서 사무국이 수행한 일관성 점검 정보와 

마찬가지로 검토를 위한 지원 데이터를 제공한다. 정기정보에 포함된 연간
정보의 경우 해당 정보 자체도 검토 대상이 된다.

• 초기 보고서의 검토는 결정문 2/CMA.3에 대한 부록 paragraph 18~19과 
특정 협력 접근법의 일관성에 대한 권장 사항을 제공해야 한다.

• 양적 정보의 제6조 TER은 당사국이 승인한 경우 제5조(REDD+) 및 
제6.4조에 따라 생성된 감축 및 흡수량을 고려한다.

• 제5조에 따라 평가된 결과는 작업의 중복을 피하기 위해 제6.2조에 따라 
두 번째 평가의 대상이 되어서는 안 된다. 이러한 맥락에서 이러한 결과가 
국가 GHG 인벤토리에 포함되고 NDC 달성에 기여하며 일관성과 비교 
가능성을 보장하는 파리협정에 따라 승인된 방법론에서 나온 것임을 확인
해야 한다.

• 협력적 접근법의 모든 활동은 ITMOs의 정의를 기반으로 하는 제6.2조 
지침을 준수해야 한다.

• 검토에는 예외가 없다.

10. 형식(데스크 리뷰 또는 중앙 집중식 리뷰):
• 검토 형식이 데스크 검토 또는 중앙 집중식 검토에 대해 합의되었다.
• 두 가지 유형의 검토에 대한 직접 및 원격 변형을 포함하여 데스크 검토 

및 중앙 집중식 검토에 대한 추가 정의가 필요할 수 있다.
• 지침에는 단일 당사국만 검토되는 경우를 나타내는 용어도 포함될 수 있다.

11. 시기 및 주기:
• 다음을 포함하여 검토가 발생하는 기간을 지정할 필요가 있다.
  a. 당사국이 데이터베이스에 정보를 업로드하기 위한 초기 보고서 검토의 결론
  b. 당사국이 구조화된 요약에 자신의 상황을 반영할 수 있도록 한다.
  c. 제6조 TER 보고서를 제13조 TER에 전달
• 검토는 적어도 1년에 1~2회 주기로 구성되어야 한다.
• 검토는 초기 보고서 검토로 시작하여 일반 정보 및 연간정보 검토로 이어진다.
• 제출 후 정보에 대한 검토는 지체없이 이루어져야 하며 동일한 보고 주기에 

동일한 정보를 두 번 검토하는 것을 피해야 한다.
• 검토 시작 및 종료시간을 포함하여 각 보고서(초기, 연간 및 정기)에 대한 

검토 시기가 지침에 포함되어야 한다.
• 당사국이 BTR에 초기 보고서를 첨부할 수 있는 조항이 있으므로 초기 

보고서와 일반 정보를 동시에 제출하고 검토할 수 있다.
• 초기 보고서는 정기적인 정보가 업데이트되면 다시 확인해야 한다.

12. 기밀 정보 검토 양식 개발:
• 검토 중에 제6조 TER 팀에 제공되는 보충 정보를 포함하여 당사국이 

기밀 정보를 식별하는 프로세스가 필요하다.
• 다음을 포함하여 기밀성을 보장하기 위한 절차와 규정이 필요하다.
  a. 당사자가 식별한 기밀 정보 검토
  b. 검토자가 기밀을 유지하기 위한 요구사항
  c. 기밀 정보의 보유 및 저장
• 공개 정보와 관련하여 투명성 원칙을 고려하여 공개된 데이터 및 정보
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와 기밀에 대한 결정이 필요하다.
• 무결성 원칙의 맥락에서 기본적으로 제공되는 모든 정보는 기밀이 아니므로 

보고해야 한다.

13. 협력적 접근법과 관련하여 협력적 접근법에 참여하는 모든 당사국의 
보고 간 일관성:

• 검토는 검토 대상 당사국과 동일한 협력적 접근법에 참여하는 모든 당사국이 
제공한 정보를 포함해야 하지만 검토 당사국의 상대방도 참여하는 다른 
협력적 접근법에 대한 정보는 포함하지 않아야 한다.

• 검토는 검토 중인 당사국과 동일한 협력적 접근법에 참여하는 모든 당사국이 
제공한 정보를 가능한 범위 내에서 다루어야 한다.

• 여러 참여 당사국 간의 일관성에 대한 검토는 결정문 2/CMA.3에 대한 
부록 단락 22 및 23(j)와 같은 협력적 접근법에 따라 제출된 정보에 중점을 
두어야 한다.

• 일부 일관성 확인은 본질적으로 서술적이며 검토가 협력적 접근법에 관련된 
다른 당사국이 제공한 정보의 검토와 짝을 이루도록 요구하지 않는 참여 
요구사항과 같은 보고 요구사항에 대해 독립적으로 수행될 수 있다.

• 검토자는 ITMOs의 이중 산정이 없다는 증거와 관련하여 상응 조정 방법에 
대한 정보의 경우와 같이 동시에 제출되지 않더라도 협력적 접근법에 
관련된 모든 당사자의 정보를 비교해야 한다.

• 협력적 접근법에 참여하는 모든 당사국으로부터 정보를 이용할 수 없는 
경우 검토 보고서는 누락된 정보가 제공될 때 향후 검토 중에 누락된 
정보에 대한 후속 조치를 제공해야 한다.

14. 불일치가 식별될 때 취해야 할 권장 조치
• 검토 중인 당사국에 권장 조치를 전달하기 위해 제6조 TER 지침에 규정이 

필요하다.
• 권고는 지침(결정 2/CMA.3)과의 일관성을 개선하고 다른 당사국의 정보와 

관련하여 정량화된 정보의 불일치와 관련하여 개선하는 방법을 포함해야 한다.

15. 당사국이 권고된 조치에 대응하는 방법
• 당사국이 권장 조치에 대응하는 방법에 대한 지침에 규정이 필요하다.
• 하나의 협력적 접근법으로 참여 당사국이 보고한 양적 정보 간의 불일치를 

해결하려면 해당 당사국 간의 상호 작용이 필요할 수 있다는 점을 고려
하여 당사자에게 불일치를 해결할 시간이 주어져야 한다.

16. 권장 조치에 대한 무응답의 의미:
• 당사국이 권고에 응답하지 않고 행동을 취하기를 반복적으로 거부하는 

상황을 다루기 위한 지침에 규정이 필요하다.
• 무응답에 대한 의미는 불일치를 해결하기 위해 당사자에게 주어진 시간을 

고려해야 한다.
• 검토 중 확인된 불일치 및 무응답 사례는 제6조 TER 보고서에 공개해야 한다.
• 제6조 TER 보고서의 불일치에 대한 언급은 제13조 TER 보고서에도 

포함될 수 있다.
• 사무국의 연례 종합 보고서에는 제6조 TER의 권고에 응답하지 않은 

당사국 및 확인된 불일치 유형에 대한 명시적 정보가 포함되어야 한다.
• 프로세스는 이미 제13조 TER 및 제15조에 따라 설립된 파리협정 이행 

및 준수 위원회(PAICC)와의 관계에 존재하며, 식별되고 지속적으로 해결
되지 않는 불일치를 해결하기 위해 합의된 접근 방식을 사용한다.

17. 제6조 TER 팀의 구성
• 지침에는 다음에 대한 조항이 필요하다.
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  a. 제13조 TER에 대한 기존 전문가 명단에 제5조 TER 전문가 지명
  b. 전문가의 능력 요구 사항
  c. 이해 상충 해결
• 제6조 TER 팀은 최소 2명의 기술전문가를 포함해야 하며 선진국과 개발

도상국 전문가, 지리 및 성별 간에 균형을 유지해야 한다.
• LDC 및 SIDS는 제6조 TER 팀에 대표되어야 한다.
• 제6조 TER 팀은 검토 요구사항을 충족하고 검토된 당사국에게 의미 있는 

권장 사항을 제공할 수 있는 종합적인 기술을 보유해야 한다.

18. 검토를 수행할 때 참여 당사국과의 제6조 TER 상호 작용
• 사무국은 제6조 TER 팀과 검토 중인 당사국 간의 의사소통을 촉진한다.

19. 제13조 검토 팀의 구성에 관한 결정문 18/CMA.1의 부록 paragraph 
176의 의미

• 제6조 정보와 관련하여 제13조 TER 팀에서 제6조 전문가의 역할에 대한 
지침이 필요하다.

• 지침은 제6조 TER 팀의 기능을 제13조 TER 팀의 기능과 명확하게 구분
하고 기능의 의미를 명확히 해야 한다.

• 제6조 전문가는 보다 광범위한 제13조 전문가 명단에 포함되며 이 기능을 
위해 제13조 TER 팀에 포함될 수 있다.

20. 제6조 기술전문가 양성 프로그램
• 전문가는 적절한 교육을 받아야 한다.
• 전문가는 제6조 TER의 자격이 되려면 교육 프로그램이 끝날 때 시험을 

통과해야 한다.
• 교육 프로그램에 대한 조항은 지침에 포함되어야 하며 UNFCCC에 따라 

다른 검토자를 위한 기존 교육을 활용할 수 있다.
• 역량 강화와 관련하여 남반구의 전문가들이 훈련 프로그램에 참여하도록 

권장해야 한다.

21. 다음을 포함하여 제6조 TER과 제13조 TER의 계획 및 조정에 필요한 조항
• 제6조 TER과 제13조 TER 간의 커뮤니케이션은 사무국이 수행해야 한다.
• 제6조 TER 보고서를 제13조 TER로 전달하는 작업은 사무국에서 수행

해야 한다.

22. 주어진 검토 주기에서 제6조 TER이 사전에 완료되고 관련 보고서가 
제13조 TER에 제공되도록 한다.

• 제6조 TER과 제13조 TER의 순서를 정하여 보고서가 제13조 TER로 
전송되기에 충분한 시간 내에 제6조 TER이 완료될 필요가 있다.

• 제6조 정보를 적시에 검토하는 것은 제13조 보고에 중요하다.
• 제13조 TER 보고서에 제6조 TER 결론 및 권고사항을 고려하고 포함

하는 과정에 대한 지침이 필요하다.
• 제6조 TER 팀의 예비 질문은 제13조 TER 팀과 협력하여 준비하고 

패키지로 당사국에 보내야 한다. 응답 기간은 제13조 프로세스의 기간을 
따른다.

• 위 요점에 따른 예비 질문에 대한 응답 기간은 제6조 프로세스가 협력적 
접근법에 참여하는 당사국 간의 의사소통을 필요로 하기 때문에 당사국이 
제13조 프로세스를 따르지 않을 수 있는 불일치를 해결할 수 있는 충분한 
시간을 허용해야 한다.

• 최초 보고서에 대한 검토는 제6조 TER이 완료되는 즉시 당사국에 제공
되어야 합니다.
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23. 절차 및 기타 단계를 포함한 검토 지침의 구조:
• 검토 범위 설정
• 검토할 정보 나열
• TER 형식 정의(중앙 집중식 또는 데스크 검토)
• 검토의 일정 및 단계 설정
• 기밀을 보장하기 위한 조항 설명
• 당사국의 역할 정의
• 제6조 TER 팀의 역할 정의
• 사무국의 역할 정의
• 제6조 TER 보고서에 대한 지침을 제공

24. 제6조 TER 팀의 역할은 다음과 관련하여 자세히 설명되어야 한다.
• 제6조 TER 팀 구성
• 제6조 TER 팀 리더 검토자의 역할;
• 검토의 일관성을 개선하는 방법을 고려하는 연간 회의

25. 다음과 관련하여 사무국의 역할을 자세히 설명해야 한다.
• 정보의 예비 완전성 확인
• 검토 세션 구성
• 제6조 TER과 당사국 간의 의사소통을 촉진
• 위의 paragraph 18 참고
• 위의 paragraph 21 참고

26. 당사국 및 기타 참여 당사국의 역할은 다음과 관련하여 자세히 설명
되어야 한다.

• 불일치 해결

27. 다음을 포함하여 제6조 TER 보고서에 대한 지침이 필요하다.
• 제6조 TER 보고서의 내용
• 지침과의 일관성을 개선하는 방법에 대한 권장 사항
• 협력적 접근법에 참여하는 모든 당사국가 이용할 수 없는 정보. 제6조 TER 

보고서의 템플릿은 일관성 검사를 완료하기 위해 해당 정보를 사용할 수 있게 
될 경우 향후 검토 중에 누락된 정보에 대한 후속 조치를 제공해야 한다.

• 제6조 TER 보고서를 제13조 TER에 전달
• 중앙 집중식 산정 및 보고 플랫폼(CARP, Centralized Accounting 

and Reporting Platform)에 대한 제6조 TER 보고서 발행

28. 제6조 TER과 제6조 인프라 간의 관계:
• 검토를 염두에 두고 인프라를 구축하면 일관성 검사가 더 쉬워진다.
• 정량적 정보에 대한 일관성 확인은 제6조 데이터베이스 기능에 대한 지침을 

참조할 수 있다.
• 일관성 검사와 관련하여 국가 등록부가 Article 6 데이터베이스, 국제 

등록부 및 CARP에 연결되어 있는지 여부를 고려해야 한다.
• 제6조 데이터베이스에서 식별된 불일치는 검토자가 인지할 수 있어야 한다.
• 제6조 TER 팀은 제6조 데이터베이스에 액세스할 수 있다.

29. 다른 유형의 UNFCCC 검토와의 관계
• REDD+ 검토를 위한 양식 및 지침은 6.2조 검토 대상이 되기 전에 

COP에 따라 이미 평가 및 검토되었다.
• REDD+ 평가에 대한 6.2조 검토는 별도의 문제를 다루는 보완적인 것 이다.
• REDD+ 평가는 UNFCCC에 따라 이미 합의되었으며 동일한 정보를 

두 번 검토되어서는 안된다.
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30. 다른 UNFCCC 프로세스와의 관계
• 제15조에 따라 설립된 PAICC에 대한 링크가 있어야 한다.(예: 사무국의 

연간 종합 보고서가 PAICC에 제공될 수 있음)
• 사무국의 연간 종합 보고서는 전 세계 재고량에 대한 정보가 될 수 있다.
• 제6조 TER의 권고사항 및 권고사항에 대한 무응답은 촉진적인 다자간 

진행 상황 고려를 통해 해결될 수 있다.
• PAICC에 대한 언급은 진행을 촉진하는 다자간 고려에 대한 대안이다.
• PAICC 및 촉진에 대한 다자간 발전 고려에 대한 링크는 제13조 TER 

보고서에 제6조 TER 보고서를 첨부하는 것이다.

SBSTA56
원문

7. General views
• The secretariat has extensive experience with different 

review processes and the Article 6 TER guidelines 
should draw upon that experience

• An outline of, or principles for, the outcomes of the 
review is needed

• Guidelines are needed for the review;
• The review process is the closest process Article 6 has 

to international oversight and is a way to support 
transparency, credibility and confidence in cooperative 
approaches

• The review process needs to be objective, and guidance 
to assess descriptive narrative information is desirable;

• There is a need for a systematic way of sharing information 
so that recommendations to one Party can help other 
Parties, thus avoiding inconsistencies;

• There is a need to define what needs to be reviewed, 
how it is going to be reviewed, the timing and the 
specific outcome of the review of the information 
provided by the Party at every stage of the reporting 
cycle;

• Procedures are needed in order to avoid reviewing the 
same information twice in one reporting or biennial cycle.

8. Objectives:
• The objectives of the Article 6 TER aim to deliver integrity 

and trust in the system by ensuring the avoidance of 
double counting, the environmental integrity of 
cooperative approaches and the high quality of ITMOs;

• The reviews and recommendations of the reviews are to 
help Parties build capacity and to help avoid and 
address inconsistencies in the future;

• The review should also provide an exchange of information 
on cooperative approaches to support the establishment 
and improvement of national arrangements;

• The reviews must facilitate improved reporting and transparency 
over time and avoid duplication of work and undue 
burden on Parties and the secretariat;

• The Article 6 TER is to provide input for consideration to 
the Article 13 TER.
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9. Scope
• The scope of the review is clearly defined in paragraph 

7 and in chapter V of the annex to decision 2/CMA.3;
• The mandate of the Article 6 TER is to review the consistency 

of the information provided on the cooperative approach 
in accordance with the guidance and not only internal 
consistency of the reported information; 

• The reviews should be implemented in a facilitative, non-intrusive 
and non-punitive manner that is respectful of national 
sovereignty

• The reviews shall not make political judgments;
• The Article 6 TER addresses consistency and completeness 

of reported information and is:
  a. Qualitative, or
  b. Qualitative and quantitative;
• The annual information provides supporting data for the 

review, as does the information from the consistency 
check performed by the secretariat in the Article 6 
database. In the case of the annual information included 
under regular information, the information itself is also 
subject to review;

• The review of the initial report should provide recommendations 
on the consistency of a specific cooperative approach 
with paragraphs 18­19 of the annex to decision 2/CMA.3;

• The Article 6 TER of quantitative information will consider 
reductions and removals generated under Article 5 
(REDD+) and under Article 6.4, if authorized by Parties;

• Results that have been assessed under Article 5 should 
not be subject to a second assessment under Article 6.2 
to avoid duplication of work. In that context, it has to be 
ensured that these results are included in the national 
GHG inventory, that they contribute to the achievement 
of the NDC and that they come from approved 
methodologies under the Paris Agreement, which ensures 
consistency and comparability;

• All activities under cooperative approaches must comply 
with Article 6.2 guidance on the basis of the definition of 
ITMOs;

• There are no exceptions to the review.

10. Format (desk reviews or centralized reviews):
• The format of the reviews has been agreed on as desk 

reviews or centralized reviews;
• Additional definitions of desk reviews and centralized reviews 

may be required, including in-person and remote 
variations of both types of review;

• The guidance could also include a term to denote when 
only a single Party is being reviewed.

11. Timing and frequency:
• There is a need to specify the timeframe within which 

the review occurs, including on:
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  a. Conclusion of the review of the initial report in order 
for a Party to upload information to the database;

  b. Enabling the Party to reflect its situation in the structured 
summary;

  c. Forwarding the Article 6 TER report to the Article 13 TER;
• Reviews should be organized in periodic cycles, at least 

once or twice a year; 
• Reviews should start with the review of the initial report 

and be followed by the review of the regular information 
and annual information;

• The review of the information after submission should be 
made without delay and should avoid reviewing the 
same information twice in the same reporting cycle;

• The timing of the review for each report (initial, annual and 
regular), including when the review is to begin and when 
it is to conclude, should be included in the guidelines;

• Initial reports and regular information may be submitted and 
could be reviewed at the same time, as there is a 
provision for Parties to append the initial reports to their 
BTR;

• Initial reports would have to be checked again if regular 
information is updated.

12. Development of modalities for reviewing confidential 
information:
• A process for identifying confidential information by Parties 

is needed, including in supplemental information that is 
provided to the Article 6 TER team during a review;

• A process and provisions are needed to ensure confidentiality, 
including for:

  a. The review of confidential information, as identified by Parties;
  b. Requirements for the reviewers to maintain confidentiality;
  c. Holding and storage of confidential information;
• Regarding public information, determination needs to be 

made regarding which data and information are public 
and which are confidential, considering the transparency 
principle;

• In the context of the principle of integrity, the default is 
that all information to be presented is not confidential 
and should be reported;

13. Consistency between the reporting of all Parties participating 
in a cooperative approach in respect of that cooperative 
approach:

• Reviews should cover information provided by all Parties 
participating in the same cooperative approaches with 
the Party under review, but not the information on the 
other cooperative approaches in which the counterparty 
of the reviewed Party also participates;

• Reviews should cover information provided by all Parties 
participating in the same cooperative approaches with 
the Party under review, to the extent possible;
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• Reviews for consistency across multiple participating Parties 
should focus on the information submitted in accordance 
with a cooperative approach, such as in paragraphs 22 
and 23(j) of the annex to decision 2/CMA.3;

• Some consistency checks could be done independently for 
reporting requirements, such as participation requirements 
that are narrative in nature and do not require the 
review to be paired with a review of the information 
provided by other Parties involved in the cooperative 
approach;

• The reviewers need to compare the information of all Parties 
involved in a cooperative approach, even if not submitted 
at the same time, as in the case of information on 
methods for corresponding adjustment and in relation to 
evidence that there is no double counting of ITMOs;

• If information is not available from all participating Parties 
in the cooperative approach, the review report should 
provide for following up on the missing information during 
future reviews, when such information becomes available.

14. Recommended action to be taken when inconsistencies 
are identified:

• Provisions are needed in the guidelines for the Article 6 
TER to communicate recommended actions to the Party 
being reviewed;

• Recommendations need to include ways to improve consistency 
with the guidance (decision 2/CMA.3) and with respect to 
inconsistencies in the quantified information as it relates 
to the information of other Parties.

15. How a Party should respond to recommended actions: 
• Provisions are needed in the guidelines for how a Party 

should respond to recommended actions;
• Parties should be given time to address the inconsistencies, 

taking into account that resolving inconsistencies 
between the quantitative information reported by 
participating Parties of one cooperative approach could 
require interactions among those Parties.

16. Implications of non-responsiveness to recommended actions:
• Provisions are needed in the guidelines for addressing 

situations where a Party is unresponsive to 
recommendations and has repeatedly resisted 
undertaking actions; 

• Implications on non-responsiveness should take into account 
the time that is given to Parties to address the 
inconsistencies;

• Inconsistencies identified during the review and cases of 
non-responsiveness should be made public in the Article 
6 TER report;

• A reference to the inconsistencies from the Article 6 TER 
report could also be included in the Article 13 TER 
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report;
• The annual synthesis report of the secretariat should contain 

explicit information on the Parties that have been 
unresponsive to the recommendations of the Article 6 
TER and on the types of inconsistencies identified;

• Processes already exist within the Article 13 TER and its 
relationship to the Paris Agreement Implementation and 
Compliance Committee (PAICC) established under Article 
15, with an agreed approach for addressing inconsistencies 
that are identified and continually not resolved.

17. Composition of the Article 6 TER team:
• Provisions are needed in the guidelines for:
  a. The nomination of Article 6 TER experts to the existing 

roster of experts for Article 13 TER;
  b. Competency requirements of the experts;
  c. Addressing conflicts of interest;
• The Article 6 TER team should contain at least two technical 

experts and be balanced between developed and 
developing country experts, geography and gender;

• LDCs and SIDS are to be represented on the Article 6 
TER team;

• The Article 6 TER team needs to have the collective skills 
to meet the requirements for review and to provide 
meaningful recommendations to the reviewed Parties.

18. Article 6 TER interaction with the participating Party 
when undertaking the review:
• The secretariat is to facilitate communications between 

the Article 6 TER team and the Parties being reviewed.

19. Implications of paragraph 176 of the annex to decision 
18/CMA.1 in respect of the composition of Article 13 
review teams:

• Guidance is needed for the role of the Article 6 expert in 
the Article 13 TER team in respect of Article 6 
information;

• Guidance needs to clearly distinguish the functions of the 
Article 6 TER team from those of the Article 13 TER team 
and to clarify the implications of their functions;

• The Article 6 experts would be included in the broader 
Article 13 roster of experts and can be on the Article 13 
TER team for this function.

20. Training programme for the Article 6 technical experts:
• Experts should undergo appropriate training;
• Experts should pass an exam at the end of the training programme 

to become eligible for Article 6 TER;
• Provisions for the training programme need to be included 

in the guidelines and can draw on existing training for 
other reviewers under the UNFCCC;

• Regarding capacity-building, experts from the Global South 
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should be encouraged to participate in the training 
programme.

21. Provisions necessary for planning and coordination of 
the Article 6 TER with the Article 13 TER, including on:
• Communication between the Article 6 TER and the Article 

13 TER should be undertaken by the secretariat;
• Forwarding the Article 6 TER report to the Article 13 TER 

should be undertaken by the secretariat.

22. Ensuring that Article 6 TERs in a given review cycle 
are completed in advance of, and the relevant reports are 
provided to, the Article 13 TER:
• There is a need to sequence the Article 6 TER and the 

Article 13 TER so that the Article 6 TER is completed 
with sufficient time for the report to be sent to the 
Article 13 TER;

• A timely review of Article 6 information will be important 
to Article 13 reporting;

• There is a need for guidance on the process for consideration 
and inclusion of the Article 6 TER conclusions and 
recommendations in the Article 13 TER report;

• Preliminary questions by the Article 6 TER team should 
be prepared in coordination with the Article 13 TER team 
and sent to Parties as a package; the timeframe for the 
response would follow that for the Article 13 process;

• On preliminary questions as per the above point, the 
timeframe for response should allow Parties sufficient 
time to address inconsistencies that may not follow the 
Article 13 processes, as the Article 6 processes require 
communication between Parties that engage in 
cooperative approaches;

• The review of the initial report should be provided to the 
Party as soon as the Article 6 TER can complete it.

23. Structure of the review guidelines, including procedures 
and other steps:
• Set forth the scope of the review
• List the information to be reviewed;
• Define the TER format (centralized or desk review);
• Establish timelines and steps of the review;
• Explain provisions to ensure confidentiality;
• Define the role of the Party; 
• Define the role of the Article 6 TER team;
• Define the role of the secretariat;
• Provide guidelines for the Article 6 TER report.

24. The role of the Article 6 TER team needs to be 
elaborated, including in relation to:
• Formation of the Article 6 TER team;
• Role of Article 6 TER team lead reviewers; 
• Annual meetings to consider how to improve the consistency 
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of reviews.

25. The role of the secretariat needs to be elaborated, 
including in relation to:
• A preliminary completeness check of information;
• Organizing the review sessions;
• Facilitating communications between the Article 6 TER and 

the Parties;
• See paragraph 18 above;
• See paragraph 21 above.

26. Roles of the Parties and of other participating Parties 
need to be elaborated, including in relation to:
• Addressing inconsistencies.

27. Guidelines for the Article 6 TER report are needed, 
including on:
• Content of the Article 6 TER report;
• Recommendations on how to improve consistency with the 

guidance;
• Information that is not available for all Parties participating 

in the cooperative approach. The templates for the 
Article 6 TER report should provide for following up on 
missing information during future reviews, when such 
information becomes available, in order to complete the 
consistency checks;

• Communicating the Article 6 TER report to the Article 13 
TER;

• Publication of the Article 6 TER report on the centralized 
accounting and reporting platform (CARP).

28. Relationship between the Article 6 TER and the Article 
6 infrastructure:

• Consistency checks will be made easier if the infrastructure 
is built with the review in mind;

• The consistency check on quantitative information may be 
informed by the guidance on the Article 6 database 
functionalities;

• With respect to consistency checks, consideration should 
be given as to whether national registries are connected 
to the Article 6 database, the international registry and 
the CARP;

• Inconsistencies identified in the Article 6 database should 
be made available to reviewers;

• The Article 6 TER team has access to the Article 6 database.

29. Relationship with other types of UNFCCC reviews:
• The modalities and guidance for the review of REDD+ have 

been already assessed and reviewed under the COP 
before they are eligible for Article 6.2 review;

• The Article 6.2 review of REDD+ assessments is complementary, 
addressing separate issues;
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67) 개입에서 당사국들은 결정문 2/CMA.3의 부록 V장에 따라 제6조 기술 전문가 검토와 관련하여 'reviews'와 'review'라는 용어를 같은 
의미로 사용

• REDD+ assessments are already agreed upon under the 
UNFCCC, and the same information cannot be reviewed 
twice.

30. Relationship with other UNFCCC processes:
• There should be a link to the PAICC established under 

Article 15 (e.g. the annual synthesis report of the 
secretariat could be provided to the PAICC); 

• The annual synthesis report of the secretariat could be 
an input to the global stocktake;

• Recommendations, and unresponsiveness to the recommendations, 
of the Article 6 TER could be addressed through the facilitative 
multilateral consideration of progress;

• A reference to the PAICC is an alternative to the facilitative 
multilateral consideration of progress;

• The link to the PAICC and the facilitative multilateral consideration 
of progress is through appending the Article 6 TER 
reports to the Article 13 TER report.

â

시사점

- 검토 목표 및 범위
①목표 : 이중산정 방지, 협력적 접근법의 환경건전성 및 고품질의 ITMOs 보장
②범위 : 검토에 예외는 없지만, 제5조에 따른 평가에 대해 제6.2조에 따라 중복으로 평가되어서는 안됨

- 동일한 협력적 접근법에 참여하는 모든 당사국에 대해 ITMOs의 이중산정, 상응조정 방법 등 
정보에 대해 검토해야 하며, 일관성이 없을 경우 해당 당사국에 권고 조치 필요

- 검토 시기 및 주기 : 초기 보고서 검토를 시작으로 일반정보 및 연간정보 검토로 이어지며, 
최소 연 1~2회 주기로 구성

- 검토 가이드라인 주요 내용
①검토 범위, ②검토 항목(정보), ③TER 형식, ④검토 일정 및 단계, ⑤기밀 보장 조항, ⑥당사국 
역할, ⑦제6조 TER 팀 역할, ⑧사무국 역할, ⑨제6조 TER 보고서 지침
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나. 인프라

❍ 제6.2조 인프라와 관련하여 국가 등록부, 국제 등록부, CARP(Centralized Accounting 

and Reporting Platform) 각 인프라의 역할 및 등록부 간 관계 등 제시

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.2조

항목 내용

SBSTA56
번역문

31. 일반사항
• 기록 및 추적에 대한 제6.2조 부록 VI장에 언급된 기능 및 상호 관계에 대한 

권장 사항이 우선 ​​순위이다.
• 보고 및 인프라는 독립적으로 논의될 수 없다. 인프라는 보고 요구사항을 

충족해야한다..
• 경험이 거의 또는 전혀 없는 당사국을 위한 역량 구축의 중요성은 매우 

중요하며 신속하게 이루어져야 한다.
• 제6조 인프라는 모든 제6.2조 협력적 접근법과 제6.4조 활동에 대한 정

보를 적절하게 포함할 수 있어야 한다.
• 모든 인프라, 그것이 어떻게 생겼는지, 인프라 요소 간의 연결에 대한 

일반적인 관점을 가질 필요가 있다.
• 제6.2조 인프라는 개별 시스템으로 구성된 중앙 집중식 및 분산형이다. 

하이브리드 접근 방식도 가능해야 한다.
• 본문은 당사국 등록부와 제6조 데이터베이스, 제6.4조 간의 전자적 연결에 

대해 언급하지 않는다. 메커니즘 레지스트리 및 CARP;
• 인프라에 대한 회기 워크숍에 대한 비공식 보고서에 요약된 등록부 모델은 

관련성이 있는 것으로 광범위하게 확인된다.
• 위의 항목에 따른 등록부 모델의 경우 트리거가 무엇인지, 상응 조정 및 

조화가 어떻게 발생하는지 명확히 해야 한다.
• 제6.2조 등록부는 제6.4조 등록부와 동일하지 않은 ITMOs를 추적하기 

위한 것으로, A6.4ERs 단위를 발행하고 추적하는 전체 기능을 가지고 있다.
• 다음 원칙이 언급되었으며 문서화되어야 한다.
  a. 추적성
  b. 견고성
  c. 진실성
  d. 유연성
  e. TACCC 원칙
  f. 목적 부합성
  g. 거래 비용 최소화
  h. 시간 경과에 따른 최고 수준의 전자 통합 및 자동화
  i. 보안
  j. 데이터의 불변성.
• 당사국이 원하는 경우 실시간 통합이 가능해야 한다.
• 승인, 이전 및 기타 거래에 대한 정보를 실시간으로 보고할 수 있도록 

당사국에게 유연성을 제공하는 것이 유용할 수 있다.
• 시간이 지남에 따라 정보의 무결성을 보장하기 위한 핵심 요소이자 출발점은 

당사국의 승인이다.
• 인프라의 범위는 제6.2조 및 제6.4조에 따라 당사국이 승인한 활동으로 

제한되어야 한다.
• 제6.4조에 대한 투명성을 위한 인프라와 시너지가 있어야 한다. A6.4ERs를 

추적하려면 A6.4 등록부와 국가 등록부 간의 링크가 필요하다. 이는 등록부 
간의 정보와 제6조 데이터베이스의 당사국이 보고한 정보의 일관성을 

<표 부록.147> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.2조 인프라
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보장하기 위한 것이다.
• 당사자가 OIMP 및 법인에 대한 용도를 선언할 수 있도록 모든 등록부

에서 관련 계정을 사용할 수 있어야 한다.
• 기반 시설은 다양한 행위자들의 다양한 참여 수준을 허용해야 한다.
• 개념과 용어를 명확히 할 필요가 있다.
• 지침에는 각각의 목적과 기능에 따라 시스템의 모든 요소에 대한 상위 

수준 설계 사양이 포함되어야 한다.
• 고유 식별자의 경우 다음을 수행해야 한다.
  a. 어떤 등록부가 할당하는지 명확화
  b. 어떤 시스템에서 어떤 식별자를 할당할지, 그리고 필요에 따라 시스

템 전체에서 식별자를 공유하는 방법 명확화
  c. 협력적 접근법 내에서 공유 방법 설명
  d. 다음과 같은 식별자 형식 설정 : NDC, 배출권(Unut) 유형, 유효기

간(Vintage), 감축사업 번호 또는 사용 목적.
  e. 승인 및 첫 번째 이전의 정의 반영
  f. 배출권(Unit) 사용 기한을 반영합니다.
  g. 동일한 고유 식별자를 갖도록 하나의 협력적 접근법 설정
• 국가 등록부와 제6조 데이터베이스 간의 링크는 등록부 수준(paragraph 

29) 또는 국제 등록부 계정(paragraph 30)에서 의무화된 국가 고유 
식별자를 제6조 데이터베이스 내에서 고유한 국제 식별자로 쉽게 변환
할 수 있다.(paragraph 32(a))

• 인프라는 제6.4조에 따른 SOP 및 OMGE 및 상응 조정과 명확하게 
구분되어 결정문 3/CMA.2에 대한 부록 paragraph 37에 따른 적응을 
위한 자원의 기여도와 동일한 결정문 부록 paragraph 39에 따라 
OMGE를 위해 취소된 ITMOs에 대한 정량적 정보를 명확하게 추적하고 
유지해야 한다.

32. 등록부
• 지침은 다음과 같아야 한다.
  a. 등록부에 대한 최소 기능을 포함한 일반 기술 사양, 즉 빈티지 관련 

항목을 포함하여 계정 및 단위 식별을 포함한다.
  b. 공개 정보와 관련된 것을 포함하여 각 등록부가 어떻게 운영될 것인지 

명확히 한다.
  c. 아키텍처를 제한하거나 특정 솔루션을 제안하지 않고 기능 요구사항을 

기반으로 한다.
  d. 등록부 간의 통신을 위한 최소 요구사항을 포함한다.
  e. 국가 등록부가 국제 등록부 및 해당 일정과 어떻게 연결되는지 명확히 한다.
  f. 자체 등록부를 설정하려는 당사국의 부담을 경감한다.
  g. 당사국 및 비국가 행위자가 노력을 잃지 않고 인프라를 사용할 수 

있도록 이미 개발한 등록부를 고려한다.
  h. 분산된 접근 방식을 허용하되 이 경우 조정이 작동하는 방식을 설명한다.
• 등록부는 다를 수 있으며, 일부 등록부는 자산 및 기타 추적 기록을 보유

하거나 둘 다 보유한다.
• 국가 등록부는 배출권을 직렬화하고 승인을 포함하여 수명 주기 동안 

추적해야 한다.
• 국가 등록부는 발행이나 배출권을 추적하지 않고 기본 등록부의 자산 

이동을 반영한다.
• 추적성을 위해 국가 등록부가 서로 통신하는 방법을 결정할 필요가 있다.
• 국가 등록부는 서로 연결할 필요가 없지만 CARP와 국제 등록부를 통해 

연결해야 한다.
• 국가 등록부는 국제 등록부에 연결할 수 있지만 반드시 그래야 하는 것은 

아니다.
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• 지침의 VI장에 따라 당사국이 보유하거나 액세스할 수 있는 등록부와 
기타 시스템 간의 연결에 대한 요구사항은 없다.

• 등록부는 또한 분류 및 승인된 기관(Entity)이 포착될 수 있도록 허용해야 한다.
• 등록부용 Excel 형식과 같은 간단한 옵션은 자원이 적은 국가에 대해 

고려해야 한다.

33. 국제 등록부
• 국가 등록부와 동일한 기능을 할 것이다.
• 제6.4조 등록부에 연결하고 연결을 명확히 해야 한다.
• 당사국이 기관(Entity)별 OIMP 사용을 추적하기 위해 계정을 사용할 

수 있도록 지정되지 않았다.
• UNFCCC 사무국에서 유지 및 운영한다.
• 당사국이 자체 등록부를 호스팅하지 않고 제6.2조에 참여할 수 있도록 

허용해야 한다.
• 모든 제6조 협력적 접근법과 관련 활동 및 제6.4조 활동을 포함하여 제

6.2조와 제6.4조에 대한 정보를 포함할 수 있어야 한다.
• 제6.4조 등록부에서 이전하는 방법에 대한 설명이 필요하다.
• 당사국 계정의 기능과 이 계정이 기관(Entity)에 대한 하위 계정을 가질 수 

있는지 여부에 대한 설명이 필요하다.
• 불안정한 인터넷 연결, 하드웨어 제약 및 데이터 보안 정책과 같은 당사국의 

상황을 수용해야 한다.

34. 제6조 데이터베이스
• 데이터베이스의 기능을 명확히 할 필요가 있다.
• 등록부 정보의 전자 제출을 지원한다.
• 참여 당사국이 제출한 정보를 취합하는 시스템이며 관계형 데이터베이스와 

같은 다층 구조를 가질 수 있다.
• 주어진 권한에 대한 고유 식별자를 포함하여 추가 요소를 포함할 수 있는 

고유 식별자를 할당해야 하며, 이는 이중 산정을 방지하는 것과 관련이 
있으므로 협력적 접근법으로 참여 당사국과 모든 경우에 첫 번째 이전 
당사극이 공유한다.

• 금액 간의 조정은 제6조 데이터베이스에서 이루어져야 한다.
• 정량적 정보에 대한 일관성 검사는 제6조 데이터베이스의 기능이어야 한다.
• 국제 등록부와 제6조 데이터베이스 간에 완전한 통합이 있어야 한다.
• 사무국은 일관성 확인에서 핵심적인 역할을 한다.
• 일관성 검사를 개발해야 한다.
• 데이터베이스의 정보가 변경되지 않는 경우 처음부터 인프라 시스템에 

승인되고 입력된 모든 활동을 요약하여 관련 보고 정보를 자동으로 생성할 
수 있으며, 당사국이 이를 요약 정보로만 검토할 수 있다. 그러나 데이터
베이스는 당사국이 제6조 TER의 권장 사항 및/또는 완전성 확인과 관련
하여 불일치를 해결할 때 정보를 업데이트하는 방법을 제공해야 한다.

35. CARP
• 국제 등록부와 제6조 데이터베이스를 통합하고 접근 가능하고 읽기 쉬운 

사용자 친화적이고 동적인 공개 인터페이스를 갖춘 플랫폼이어야 한다.
• 정보 추출 및 다운로드를 허용하는 인터페이스가 있어야 한다.
• BTR을 통해 제출된 모든 정보를 포함해야 하며 승인 연도별로 각 당사국이 

승인한 ITMOs의 양에 대한 과거 정보를 제공해야 합니다.
• CARP가 수집할 정보의 세분성을 명확히 할 필요가 있다.
• 사무국은 필요에 따라 CARP에서 관련 정보를 추출한다.
• 당사국이 기밀 정보를 식별하지 못한 경우 보고서에 제출된 정보(초기, 

연간 및 정기)는 자동으로 CARP에 업로드될 수 있다.
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• 일관성 검사의 비기밀 정보를 공개적으로 사용가능하게 하고 관련 참여 
당사국에게 알리는 것을 포함하여 향상된 투명성을 위한 기능을 수행해야 한다.

• 지침의 V장에 따라 제6조 TER 팀이 준비한 보고서의 공개 저장소여야 한다.

SBSTA56
원문

31. General views:
• Recommendations for the functionalities and interrelationships 

that are referred to in Article 6.2, annex, chapter VI, on 
recording and tracking are a priority;

• Reporting and infrastructure cannot be discussed independently. 
The infrastructure should respond to meeting the 
reporting requirements;

• The importance of capacity-building for Parties with little 
or no experience is vital and should be expedited;

• The Article 6 infrastructure will have to be able to include 
information on all Article 6.2 cooperative approaches and 
on Article 6.4 activities, as appropriate;

• It is necessary to have a general view of all infrastructure, 
what it will look like and the linkage among elements of 
infrastructure;

• The Article 6.2 infrastructure is centralized and decentralized, 
composed of discrete and distinct systems. Hybrid 
approaches should also be possible;

• The text makes no reference to electronic linkages between 
Party registries and with the Article 6 database, the 
Article 6.4. mechanism registry and the CARP;

• The registry models outlined in the informal report on the 
intersessional workshop on infrastructure are broadly 
confirmed as relevant;

• For the registry models as per the point above, it is 
necessary to clarify what are the triggers and how 
corresponding adjustments and reconciliation occur; 

• Article 6.2 registries are for tracking ITMOs which is not 
the same as the Article 6.4 registry, which has the full 
range of functionalities to issue and track A6.4ERs units;

• The following principles were mentioned and should be 
documented: 

  a. Traceability;
  b. Robustness;
  c. Integrity;
  d. Flexibility;
  e. TACCC principles;
  f. Fit-for-purpose;
  g. Minimized transaction cost;
  h. Highest degrees of electronic integration and automation, 

including over time; 
  i. Security;
  j. Immutability of data.
• Real-time integration should be possible for Parties that 

wish so; 
• It may be useful to provide flexibility to Parties to report 

information on authorizations, transfers and other 
transactions in real time;

• A key element, and a starting point, to ensure integrity of 
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information over time is authorization by Parties; 
• The scope of the infrastructure should be limited to 

activities authorized by Parties under Article 6.2 and 
Article 6.4; 

• There should be synergy with the infrastructure for transparency 
for Article 6.4. A link between the A6.4 registry and 
national registries will be needed to track A6.4ERs. This 
is to ensure consistency of the information between the 
registries and the information reported by Parties to the 
Article 6 database;

• Relevant accounts should be available in all registries to 
enable Parties to declare their uses, for OIMP and for 
entities;

• The infrastructure should allow for different levels of participation 
of different actors; 

• There is a need to clarify concepts and terms;
• The guidance should include high-level design specifications 

for all elements of the system, depending on their 
respective purpose and functions;

• For unique identifiers it is necessary to:
  a. Clarify which registries assign them;
  b. Clarify which identifiers will be assigned by which systems 

and how identifiers will be shared, as needed, 
throughout the system;

  c. Explain how they will be shared within a cooperative 
approach;

  d. Establish a format for identifiers, which could be as 
follows: NDC, type of unit, vintage, project number or 
purpose of use;

  e. Reflect the authorization and the definition of first 
transfer;

  f. Reflect the deadline for using units;
  g. Establish one cooperative approach to have the same unique 

identifier;
• A link between national registries and the Article 6 

database would facilitate the translation of the 
mandated national unique identifiers on the level of 
registries (para. 29) or accounts in the international 
registry (para. 30) into unique international identifiers 
within the Article 6 database (para. 32(a));2

• The infrastructure needs to clearly track and maintain 
quantitative information on the contribution of resources 
for adaptation under paragraph 37 of the annex to 
decision 3/CMA.2 and on ITMOs cancelled for OMGE 
under paragraph 39 of the annex to the same decision, 
distinctly from SOP and OMGE under Article 6.4, and the 
associated corresponding adjustment.

32. Registries:
• The guidance should:
  a. Include general technical specifications, including minimum 

functions, for the registries, namely accounts and 
identification of units, including in relation to vintage;
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  b. Clarify how each registry will be operating, including in 
relation to public information;

  c. Be based on functional requirements without constraining 
the architecture or suggesting a particular solution;

  d. Include minimum requirements for communication between 
registries;

  e. Clarify how the national registries interface with the 
international registry and the corresponding timeline;

  f. Lighten the burden of Parties that wish to establish 
their own registry;

  g. Take into account the registries that Parties and non-State 
actors have already developed so that they can 
employ the infrastructure without their efforts being lost;

  h. Allow for a decentralized approach but address how 
reconciliation may work in this case;

• Registries may be different, whereby some registries hold 
assets and other track records or both;

• National registries must serialize units and track them 
though their life cycle, including authorization;

• National registries do not track issuance or units, but 
rather reflect the movement of assets in the underlying 
registries;

• For the purposes of traceability, there is a need to 
determine how national registries will communicate with 
one another;

• National registries do not need to connect to one 
another but do need to link through the CARP and the 
international registry; 

• National registries can, but do not have to, connect to 
the international registry:

• There is no requirement for a link between registries that 
Partis have, or have access to, and any other system, as 
per chapter VI of the guidance;

• The registries should also allow for disaggregation and 
authorized entities to be captured;

• Simple options such as Excel format for registries should 
be taken into account for those countries with fewer 
resources.

33. International registry:
• Will the same functionalities as the national registries;
• Will connect to the Article 6.4 registry and the connection 

needs to be clarified;
• Is not specified to have accounts being available to Parties 

to track uses for OIMP by entities;
• Is maintained and operated by the UNFCCC secretariat;
• Must allow Parties to participate in Article 6.2 without hosting 

their own registry;
• Would need to be able to include information on both Article 

6.2 and Article 6.4, including on all Article 6 cooperative 
approaches and the associated activities and all Article 
6.4 activities;
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• Requires clarification on how the transfer from the Article 
6.4 registry will be made;

• Requires clarification on the capabilities of a Party account 
and if this account can have sub-accounts for entities;

• Would have to accommodate Parties’ circumstances, such 
as unstable Internet connection, hardware constraints 
and data security policies.

34. Article 6 database:
• It is necessary to clarify the functions of the database;
• Supports the electronic submission of information from registries;
• Is a system that compiles the information submitted by 

participating Parties and may have a multi-layered 
structure such as a relational database;

• Should assign unique identifiers that may include additional 
elements, including a unique identifier for a given 
authorization, which is shared by participating Parties in 
a cooperative approach, as well as the first transferring 
Party in all cases as this is relevant for avoiding double 
counting;

• The reconciliation between amounts should take place in the 
Article 6 database;

• The consistency checks on the quantitative information 
should be a function of the Article 6 database;

• There should be full integration between the international 
registry and the Article 6 database;

• The secretariat plays a key role in the consistency check;
• The consistency check needs to be developed;
• If the information in the database is immutable, relevant 

reporting information can be generated automatically by 
summing up all the activities authorized and entered into 
the infrastructure system from the start, only to be 
reviewed as summary information by Parties. However, 
the database should provide a method for updating 
information when Parties address inconsistencies on the 
basis of recommendations from the Article 6 TER and/or 
in relation to the completeness check.

35. The CARP:
• Should be a platform that integrates the international registry 

and the Article 6 database and has a user-friendly, 
dynamic, public interface that is accessible and easy to 
read;

• Should have an interface that allows for extraction and 
downloading of information;

• Should include all information submitted through BTRs and 
should provide historical information on amounts of 
ITMOs authorized by each Party, by year of 
authorization;

• It is necessary to clarify the granularity of information to 
be captured by the CARP;

• The secretariat extracts relevant information from the CARP, 
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as necessary;
• Where Parties have not identified any confidential information, 

the information submitted in reports (initial, annual and 
regular) can be automatically uploaded to the CARP;

• Should performs functions for enhanced transparency, including 
making non- confidential information in the consistency 
check publicly available and notifying the relevant 
participating Party(ies);

• Should be the public repository of the reports prepared 
by the Article 6 TER team pursuant to chapter V of the 
guidance.

â

시사점

- 국가 등록부
①국가 등록부는 배출권에 대해 시리얼(serialize)화 해야하며, 승인을 포함하여 수명 주기 동안 

추적해야 함
②국가 등록부는 발행이나 배출권(issuance or units)을 추적하지 않고 하위 등록부

(underlying registries)의 자산 이동을 반영함
③국가 등록부는 서로 연결할 필요는 없지만 CARP 및 국제 등록부를 통해 연결해야 함
④(필요 시)국가 등록부는 국제 등록부에 연결할 수 있음

- 국제 등록부
①국가 등록부와 동일한 기능 수행
②UNFCCC 사무국에서 유지 및 운영
③파리협정 당사국이 국가 등록부가 없어도 제6.2조에 참여할 수 있도록 허용해야 함

- 제6조 데이터베이스
①참여 당사국이 제출한 정보를 취합하는 시스템이며, 등록부 정보의 전자 제출 지원
②국제 등록부와 제6조 데이터베이스 간 완전한 통합이 있어야 함
③일관성 검사 기능이 필요하며, 사무국은 일관성 검사에서 핵심적인 역할을 함

- CARP
①국제 등록부와 제6조 데이터베이스를 통합하고, 공개 인터페이스를 갖춘 플랫폼이어야 함
②승인 연도별로 각 당사국이 승인한 ITMOs의 양에 대한 과거 정보를 제공해야 함
③제5조 TER 보고서 공개 저장소로써 역할 수행
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다. 보고

❍ 제6.2조 보고와 관련하여 보고형식, 보고절차, 보고서 간 연결, 초기 보고서 및 정기 정보에 

대한 세부 내용 등 제시

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.2조

항목 내용

SBSTA56
번역문

36. 일반사항
• 이 요소의 우선 순위는 다음과 같다.
  a. 일반 정보에 대한 정성적 및 정량적 표 정보 개요
  b. 제6조 데이터베이스와 구조화된 요약 및/또는 BTR의 부록에 정량적 

정보를 제출하기 위한 표
  c. 초기 보고서;
  d. 포괄적이고 일관되며 강력한 보고 및 검토 주기의 설계를 보장한다.
• 결정문 2/CMA.3의 paragraph 12에서 요청한 대로 보고 영역에서 

역량 강화가 필요하다.
• 승인 내용을 포함한 승인은 특히 승인이 IMP 관련을 포함하여 해당 조정 

시기를 결정하기 때문에 조정에 중요한 영역이다.
• 제6.2조와 관련하여 CORSIA와 CORSIA의 보고 및 조정 모델을 이

해할 필요가 있다.
• CORSIA는 일부에서 모범사례로 인정할 수 있는 유일한 모델이 아니다.
• ITMOs의 모든 거래는 공개되어야 한다.
• 제6.2조 지침의 보고 섹션과 관련하여 격차를 해소하고 중복을 방지할 

필요가 있다.
• 요청된 정보는 다양한 보고 주기를 반영하고 정보의 중복을 방지하는 

전자 플랫폼(CARP)에서 보고되어야 한다.
• 국가의 참여 요건을 지원할 필요가 있으며 RCC가 그러한 지원을 제공

할 수 있다.

37. 형식
• SBSTA 명령은 결정문 2/CMA.3, 6절에 따라 합의된 전자 형식을 포함

하여 해당 결정문(보고)의 부록 IV장에 따라 필요한 정보에 대한 표와 
개요를 개발하는 것이다.

• 모든 보고서는 당사국의 보고 완성도를 촉진하고 향상시키고, 표와 보고서 
간의 교차 확인을 가능하게 하고, 양적 정보와 질적 정보를 구분하기 위해 
표 형식으로 개발되어야 한다.

• 초기 보고서는 NDC 및/또는 세부 정보의 정량화를 위해 paragraph 
18(d)에 따라 간략한 설명과 정량적 정보가 포함된 표 형식일 수 있다. 
예상되는 내용은 결정문 2/CMA.3의 부록에 이미 정의되어 있다.

• 초기 보고서에 대한 결정문 2/CMA.3에 포함된 보고 요건, 연간 정보 
및 정기 정보가 협력적 접근법의 사용을 운용하기에 충분하기 때문에 
보고서에 대한 공통 형식이 필요하지 않다. 이는 당사국 보고의 격차를 
식별하기 위해 여러 검토 주기 후에 재검토될 수 있다.

• 정보는 표준화된 전자 형식으로 제출해야 한다.
• 정보는 합의된 전자 형식으로 제출해야 한다.
• 형식 사용의 유연성은 당사국에게 제공되어야 한다.
• 초기 보고서와 정기 보고서는 당의 선호도에 따라 표 또는 개요 형식이 

될 수 있다.
• 정기 보고서는 표 형식이어야 한다.

<표 부록.148> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.2조 보고
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• 질적 정보와 양적 정보 사이의 구분은 때때로 까다로울 수 있으며 표 
형식은 당사국에 대해 이러한 구분을 명확히 할 것이다.

• 개요와 표 형식은 사용자 친화적이고 단순하며 관리하기 쉽고 접근 가능
해야 한다. 간단한 템플릿을 사용하면 용량이 제한된 당사국이 더 쉽게 
액세스할 수 있다.

• 정기 보고서에서 paragraph 21-22에서 요구하는 일부 요소에는 일부 
개요가 필요하다.

• 보고 개요에 예제 텍스트와 템플릿을 포함하는 것이 도움이 될 것이다.
• 개발된 표/형식은 자발적인 경우에도 OMGE 전달 및 적응을 위한 리소스에 

대한 명확한 정보를 제공해야 한다.
• 표와 개요는 CO2 상당량 톤으로 표현되고 반영되어야 한다.
• 당사국이 표와 개요에 포함하기를 원하는 기타 정보는 추가 메모의 형태로 

표현되어야 한다.

38. 정보의 세분성
• 제출 및 수집된 정보는 모든 당사국과 이해 관계자에게 지침의 요구 사항이 

충족되었다는 위안과 확신을 주기 위해 세분화된 수준이어야 한다.
• 필요한 세분성은 텍스트에 정의되어 있으며 이에 대해 더 이상 언급할 

의무는 없다.

39. 보고 절차
• 초기 보고서 제출 빈도, 연간 정보 및 정기 정보를 포함하여 다양한 보고서 

제출 절차를 간소화하고 명확하게 해야 한다.
• 제출된 정보는 지체없이 검토되어야 한다.

40. 보고서 간의 연결 및/또는 정보 흐름:
• 서로 다른 보고서(최초 보고서 연간 정보, 정기 정보), 등록부, 제6조 데이터

베이스 및 BTR 간의 연결 및/또는 정보 흐름을 더 조사해야 한다. 이러한 
맥락에서 ITMOs 식별자는 핵심 요소이다.

• 당사국은 보고된 정보 내에서 반복되는 정보를 참조할 때 단순 상호 참조를 
사용할 수 있다.

• 보고서에 중복이 있으므로 보고서를 전자시스템으로 제출하여 부담을 
경감한다. 일부 정보가 보고서 중 하나에 이미 있는 경우와 같은 예외는 
허용되어야 한다.

41. 초기 보고서
• 초기 보고서에는 제6조가 의욕적인 목표(ambition)에 기여하고 당사국의 NDC, 

장기 전략 등과 일치하는 방법을 포함하여 세분화된 정보가 포함되어 있다.

42. 정기 정보
• 일반 정보의 일부는 BTR 자체에서 제공되며 동일한 정보를 두 번 제출

해서는 안 된다.
• 결정문 5/CMA.3의 부록 표와 제6.2조 지침의 paragraph 23 사이에는 

약간의 불일치가 있다. 구조화된 요약표는 표에 보고된 각 금액의 수학적 
결과를 적절하게 계산하기 위해 보완되어야 한다.

• paragraph 23(j)에 언급된 표의 정보에 대한 옵션이 제공되어야 한다. 
(예를 들어, 각 협력적 접근법에 대해 해당 단락에서 언급된 각 요소의 
소계를 포함하는 요약 테이블 등)

• 일반 정보를 채우기 위한 일부 정보는 제6조 데이터베이스에서 생성될 
수 있으며 당사자는 이 정보를 다운로드할 수 있다.

43. 합의된 전자 형식
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• 선호되는 옵션은 paragraph 20(a-b)에서 요구하는 모든 정보에 대한 
하나의 단순 집계 표이다.

• 형식에 유연성이 있어야 한다.

SBSTA56
원문

36. General views:
• The priorities of this element are:
  a. Outlining qualitative and quantitative tabular information 

for regular information;
  b. Tables for submitting the quantitative information to 

the Article 6 database and in the structured summary 
and/or in an annex to the BTR; 

  c. Initial report;
  d. Ensuring the design of a comprehensive, consistent 

and robust reporting and review cycle.
• Capacity-building is needed in the reporting area, as 

requested in paragraph 12 of decision 2/CMA.3;
• Authorization, including content of authorization, is an 

area important for reconciliation, specifically as the 
authorization determines the timing of corresponding 
adjustments, including in relation to IMP;

• It is necessary to understand CORSIA and its reporting 
and reconciliation model in relation to Article 6.2;

• CORSIA is not the only model that may be recognized by 
some as best practice;

• All transactions on ITMOs should be made public;
• There is a need to address gaps and avoid duplications 

and overlaps in terms of the reporting section of Article 
6.2 guidance;

• The information requested should be reported in an electronic 
platform (CARP) that reflects the different reporting 
cycles and prevents overlap of information;

• There is a need to support countries with their participation 
requirements, and RCCs could provide such support.

37. Format:
• The SBSTA mandate, as per decision 2/CMA.3, paragraph 

6, is to develop tables and outlines for the information 
required pursuant to chapter IV of the annex to that 
decision (Reporting), including the agreed electronic format;

• All reports should be developed in a tabular format, in 
order to facilitate and enhance completeness of 
reporting by Parties, enable cross-checks between 
tables and reports, and make the distinction between 
quantitative and qualitative information;

• The initial report could be in the form of tables with brief 
narratives and quantitative information based on 
paragraph 18(d) for the quantification of NDCs and/or 
detailed information. The expected content is already 
defined in the annex to decision 2/CMA.3;

• There is no need for common formats for the reports, as 
the requirements for reporting included in decision 
2/CMA.3 for the initial report, annual information and 
regular information are sufficient to operationalize the 
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use of cooperative approaches. This could be revisited 
after several review cycles in order to identify any gaps 
in Parties’ reporting;

• Information should be submitted in a standardized electronic 
format;

• Information should be submitted in an agreed electronic 
format;

• Flexibility in using the format should be offered to Parties;
• The initial report and the regular report could be in the form 

of either tables or outlines, depending on Party preferences;
• The regular report should be in the form of tables;
• The distinction between qualitative and quantitative information 

may sometimes be tricky, and a tabular format would 
clarify this distinction for Parties;

• The outlines and table formats should be user-friendly, simple, 
manageable and accessible. Simple templates will enable 
better access by Parties with limited capacity;

• In the regular report, some elements required by paragraphs 
21­22 require some outlines;

• It would be helpful to include example texts and templates 
in the reporting outlines;

• The tables/formats developed should provide clear information 
on the delivery of OMGE and resources for adaptation, 
even if those are voluntary;

• Tables and outlines should be expressed and reflected in 
tonnes of CO2 equivalent;

• Any other information Parties may wish to include in tables 
and outlines should be expressed in the form of additional 
notes.

38. Granularity of information:
• Information submitted and collected needs to be at a 

level of granularity to give all Parties and stakeholders 
comfort and confidence that the requirements of the 
guidance have been satisfied;

• The required granularity is defined in the text and there 
is no mandate to address this further.

39. Reporting process:
• The process of submission of the different reports should 

be streamlined and clarified, including the frequency of 
submission of the initial report, annual information and 
regular information;

• Once submitted, the information should be reviewed without 
delay.

40. Linkages and/or information flows between reports:
• The linkages and/or information flows between the different 

reports (initial report annual information, regular 
information), the registries, the Article 6 database and the 
BTR need to be further explored. In this context, the 
ITMO identifiers are a key element;
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• Simple cross-references could be used by Parties when 
referring to information that is repeated within their own 
reported information;

• As there are redundancies in the reports, the reports 
should be submitted through an electronic system in 
order to reduce the burden. Exceptions should be 
allowed such as when some information is already 
present in one of the reports.

41. Initial report:
• The initial report contains disaggregated information, including 

on how Article 6 contributes to ambition and aligns with 
Parties’ NDCs, long-term strategies, etc. 

42. Regular information:
• Parts of the regular information will be provided in the 

BTR itself and the same information should not be 
submitted twice;

• There are some discrepancies between the table of the 
annex to decision 5/CMA.3 and paragraph 23 of the 
Article 6.2 guidance. The structured summary table 
should be complemented to appropriately calculate the 
mathematical consequences of each amount reported in 
the table;

• Options should be provided for the information in the 
tables that are referred to in paragraph 23(j) ­ for 
example, summary tables containing subtotals by each 
of the elements that are referred to in that paragraph, 
for each cooperative approach;

• Some information to populate the regular information 
may be generated from the Article 6 database, and 
Parties may wish to be able to download this 
information.

43. Agreed electronic format:
• The preferred option is one simple aggregated table for 

all information required by paragraph 20 (a - b);
• There should be flexibility on the format.

â

시사점

- 보고 형식
①모든 보고서는 양적 정보와 질적 정보를 구분하기 위해 표 형식으로 개발되어야 함
②초기 보고서는 간략한 설명과 정략적 정보가 포함된 표 형식일 수 있음
③결정문 2/CMA.3에 포함된 보고 요건, 연간정보 및 정기정보가 협력적 접근법의 사용을 운용

하기에 충분하기 때문에 보고서에 대한 공통 형식이 필요하지 않음
④정보는 표준화된 전자 형식으로 제출되어야 함
⑤정기 보고서는 표 형식이어야 함
⑥표와 개요는 CO2-eq로 표현되고 반영되어야 함
⑦당사국이 나타내고자 하는 기타 정보의 경우 메모의 형태로 표현되어야 함
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라. 기타 사항

❍ 제6.2조 기타 사항과 관련하여 최빈개도국 및 군소도서국가에 대한 유연성 항목, 상응 조정 

관련 추가 지침 필요성, 배출 방지에 대한 세부 내용 등 제시

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.2조

항목 내용

SBSTA56
번역문

44. 특별한 상황
• 개도국뿐만 아니라 최빈개도국(LDC, Least Developed Countries)과 

군소도서국(SIDS, Small Island Developing States)의 역량강화가 
필요하다. 이와 관련하여 RCC는 중요한 역할을 한다.

• LDC 및 SIDS에 대한 면제 및 유연성을 고려하기 전에 제6.2조를 구현
하기 위한 규칙을 완전히 이해하고 구현해야 한다.

• 특수 상황에 대한 유연성은 5년 후에 검토될 수 있으며 다음이 포함될 수 있다.
  a. 보고 일정
  b. 무료로 제공되는 국제 등록부에 대한 접근성
  c. 국가 협정에 대한 지원
  d. 기준선을 포함한 프로젝트 주기 설계(베이스라인 및 추가성 테스트에 

대한 CDM의 특정 조항과 유사)
  e. 최빈개도국이 주관(host)하는 사업에 대한 빠른 준비
  f. 참가 요건
  g. 등록비 및 SOP와 같은 프로젝트 주기 수수료 면제
  h. 보고의 간소화
• 경험에서 배우는 것은 명확성을 더할 것이다.

45. 평균화를 포함하여 이중 산정을 방지하는 방식으로 다년 및 단년도 
NDC에 대한 상응 조정과 관련된 추가 지침의 정교화

• 당사국이 지침을 재개하지 않고 협력적 접근법에 참여할 수 있는 역량 
구축이 필요하다.

• 추가 지침은 제6.2조의 운영에 중요하지 않다.
• 다음을 포함하여 보다 명확한 설명이 필요하다.
  a. 궤적, 궤적 및 예산 간의 관계
  b. 계정 접근 방식 선택
  c. SOP 및 OMGE와 상응 조정을 결합하여 엄격한 산정 보장
  d. 상응 조정 방법을 선택할 때 의욕을 낮추지 않는 방법
  e. 의욕적인 목표를 달성하는 방법
  f. 발급 당사국와 사용 당사국 간의 상응 조정 사이의 시차가 보고에 미치는 영향
• 초기 보고서에 대한 개요에서 상세 정보를 제공할 수 있다.
• 보고 경험은 상응 조정을 구현하기 위한 기초를 제공한다.
• 현재로서는 추가 작업이나 권장 사항이 필요하지 않다.

46. 배출 방지
• 이행 수단을 확보한 경우 당사국이 불필요한 배출을 더 이상 생성하지 

않기 때문에 회피는 기후변화에 대한 주요 솔루션이다. 배출 회피는 잔류 
배출을 해결하거나 완화해야 하는 감축과 비교하여 선호되는 옵션이어야 
한다. 배출 방지는 분명히 정책 및 조치의 일부가 될 수 있으며 쉽게 검증될 
수 있다.

• 방지(Avoidance)의 정의는 배출 방지 및 영향 평가 및 위험 관리와 
관련하여 제거 및 배출 감소를 넘어서므로 필요하다. 방지는 에너지, 운송, 

<표 부록.149> SBSTA 56 회의록 ­ 기타 사항
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제조 및 농업 분야에서 계획된 온실가스 배출활동에 의해 생성될 것으
로 예상되는 온실가스 배출의 완전한 대체 또는 방지로 정의될 수 있다. 
인간에 의한 산림림 벌채 및 기타 온실가스 배출활동을 방지하면 온실 
가스의 영향을 완전히 피할 수 있다.

• 방지의 개념은 UNFCCC 또는 IPCC에 정의되어 있지 않으며 제6.2조의 
운용에 중요하지 않다.

• 방지는 제6.2조에 존재하지 않으며 유용하지 않다.
• 배출 방지에는 IPCC에 따라 완화 활동으로 정의된 배출 감소 또는 제거 

활동이 포함되지 않습니다.
• 제거 및 배출 감소는 잘 정의되고 이해되며 제6.2조 지침과 완전히 일치하는 

방식으로 배출 방지를 제공합니다.
• 회피보다는 산림보전을 통한 흡수와 산림탄소 저장고의 증대에 초점을 

맞추는 것이 더 유용하다.
• 이 문제는 실제 사례 및 검토 결과에 비추어 재검토될 수 있다.
• 당사국은 제6.2조에 대한 지침을 따르는 경우 회피를 포함하여 활동에 함께 

참여하는 데 동의할 수 있습니다.

SBSTA56
원문

44. Special circumstances:
• There is a need for capacity-building of LDCs and SIDS, 

as well as developing countries in general. In this regard, 
RCCs have an important role to play;

• The rules for implementing Article 6.2 must be fully understood 
and implemented before exemptions and flexibility can be 
considered for LDCs and SIDS;

• Flexibility regarding special circumstances could be reviewed 
after five years and may include: 

  a. The timeline on reporting;
  b. Access to the international registry that is free of 

charge;
  c. Support to national arrangements;
  d. Project cycle design, including baselines (similar to 

certain provisions under the CDM on baseline and 
additionality testing);

  e. Fast-track arrangements for LDC hosted activities;
  f. Participation requirements;
  g. Exemption from project cycle fees such as registration 

fees and SOP;
  h. Simplicity of reporting;
• Learning from experience will add clarity.

45. Elaboration of further guidance in relation to corresponding 
adjustments for multi- year and single-year NDCs, in a 
manner that ensures the avoidance of double counting, 
including for averaging, including on the following:

• There is a need for capacity-building for Parties to engage 
in cooperative approaches, not to reopen the guidance;

• Further guidance is not critical for the operationalization 
of Article 6.2;

• Further clarity is needed, including on:
  a. The relationship between trajectory, trajectories and budget;
  b. Selecting an accounting approach;
  c. Pairing corresponding adjustments with SOP and OMGE 
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to ensure robust accounting;
  d. Ways to avoid lowering ambition in selecting a method 

for corresponding adjustment;
  e. Ways to achieve ambition;
  f. How the time lag between corresponding adjustments 

made between issuing and using Party will affect 
reporting;

• Elaboration can be provided in the outline for the initial 
report;

• Experience with reporting will provide the basis for implementing 
corresponding adjustments;

• There is no need for further work or recommendations at 
this time.

46. Emission avoidance:
• Avoidance is a major solution to climate change because 

unnecessary emissions will no longer be generated by 
Parties if they have acquired the means of 
implementation. Emission avoidance should be the 
preferred option as compared to reductions, where 
residual emissions will still need to be addressed or 
mitigated. Emissions avoidance can clearly be part of 
policies and measures and can easily be validated;

• A definition of avoidance is necessary as it goes beyond 
removals and emission reductions, including in relation to 
the prevention of emissions and impact assessment and 
risk management. Avoidance may be defined as the full 
displacement or prevention of greenhouse gas emissions 
expected to be generated by planned greenhouse gas 
emitting actions in energy, transport, manufacturing and 
agriculture. Prevention of human-induced deforestation 
and other greenhouse gas emitting activities will translate 
into the full avoidance of impacts from greenhouse 
gases;

• The concept of avoidance is not defined under the UNFCCC 
or the IPCC and not important for the operationalization 
of Article 6.2;

• Avoidance does not have a place in Article 6.2 and is 
not useful;

• Emissions avoidance does not include emission reductions 
or removal activities that are defined as mitigation 
activities under the IPCC;

• Removals and emission reductions are well-defined and 
understood and provide for the avoidance of emissions 
in a manner that is fully consistent with Article 6.2 
guidance;

• Rather than avoidance, it is more useful to focus on removals 
from forest conservation and enhancement of stocks.

• This issue may be revisited in the light of real case examples 
and review outcomes;

• Parties may agree to participate in activities together, including 
on avoidance, provided the guidance for Article 6.2 is followed.
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1.4.2. 파리협정 6.4조 관련

❍ 파리협정 6.4조와 관련하여 ①수익 분담(SOP), ②전지구적 배출 감축(OMGE), ③CDM 사업 

전환, ④사업 이행국의 제6.4조 사업 및 A6.4ERs 발행 관련 보고⑤메커니즘 등록부, ⑥국가 

협정, ⑦배출 방지 및 보존, ⑧CER의 NDC활용 에 대한 내용 제시

가. 수익 분담(SOP, Share of proceeds)

❍ 제6.4조 수익 분담과 관련하여 관리 SOP 및 적응 SOP에 대한 세부내용 등 제시

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조

항목 내용

SBSTA56
번역문

4. 관리비를 충당하기 위한 SOP(관리 SOP)
• CDM(Clean Development Mechanism)에 따라 이행된 모델을 

기반으로 구축할 수 있다.
• 제6.4조 기반 사업 등록 및 감축 실적(A6.4ERs) 발행 시 부과된다.
• 감축 실적(A6.4ERs) 발행 시 SOP는 발행되는 감축실적의 양과 관련이 있다.
• 일련의 원칙은 CMA에서 설정하고 수준은 CMA의 감독 하에 있는 감독

기구의 관리 계획에 따라 감독기구에서 결정한다.

5. 기후변화의 역효과에 특히 취약한 개발도상국 당사국을 지원하여 적응 
비용을 충당하기 위한 SOP(적응 SOP)

• 적응 기금으로 이전된 SOP 적응에 대해 부과된 A6.4ERs는 향후 활동 
및/또는 발행 상태가 변경될 경우 각 활동 및 발행에 대해 기록해야 한다

• 적응 SOP을 위해 부과된 A6.4ERs가 요구 고려사항을 이동시키는 방법
• 적응 SOP 실행에 있어 SBSTA, 감독기구 및 적응 기금의 역할과 책임이 

다르다.
• 적응 SOP를 위해 수집된 A6.4ERs의 수익화 지침(예: 가격 트리거, 최소 

볼륨, 시기 등)은 적응 기금 위원회 또는 CMA에서 개발해야 한다.
• 메커니즘 등록부에는 적응 SOP를 위해 부과된 A6.4ERs에 대한 특정 

계정이 필요합니다.
• 메커니즘 등록부의 첫 번째 이전 및 해당 감축 실적의 승인을 포함하여 

적응 SOP를 위해 부과된 5%(전 세계 배출량의 전반적인 완화를 위해 
취소된 A6.4ERs)에 상응 조정을 구현하려면 특정 프로세스가 필요하다. 

<표 부록.150> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 SOP

â

시사점

- 특수 사항에 대한 유연성 항목
①보고 일정, ②국제 등록부에 대한 접근성, ③국가간 협정에 대한 지원, ④베이스라인을 포함한 
사업 주기 설계, ⑤최빈개도국이 주관하는 사업에 대한 빠른 준비, ⑥참여 요건, ⑦SOP 등 수수료 
면제, ⑧보고의 간소화
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(제6.4조 메커니즘에 따라 "첫 번째 이전"을 정의 필요)
• 적응 SOP를 위해 발행된 A6.4ERs의 5% 부과금은 모든 활동에 의무적

이며 항상 상응하는 조정이 수반된다.
• 적응 SOP를 위한 보류 계정의 기능을 위한 프로세스가 필요하다.
• 등록 또는 발급 시 부과되는 수수료는 관리 SOP 및 적응 SOP를 모두 포함

해야 하며 수수료에서 조정 SOP 비율(예: 20% 또는 30%)을 결정해야 한다.
• 관리 SOP와 적응 SOP 사이의 할당으로 CDM 모델로 시작할 수 있다.
• 2년, 3년 또는 5년마다 수행되는 검토를 기반으로 관리 비용에 대한 수익금의 

일부에서 수령한 나머지 자금의 정기 기부가 이루어진다.
• 관리 비용에 대한 SOP의 일부에서 수령한 나머지 자금의 정기적인 기부는 

결정문 3/CMA.3 paragraph 8에 따라 감독기구가 수행할 SOP 이행에 
대한 검토와 일치해야 한다.(즉, 늦어도 2026년 이전까지. 이후 5년마다)

• 제6.4조에 의해 수립된 메커니즘(6.4 메커니즘)이 자체금융이 되어 SOP
로부터 받은 잔여자금에서 주기적인 출연금을 검토하도록 하기 위해서는 
충분한 기간이 필요하다

6. SOP의 주요 이슈 관하여
• CDM 하에서의 경험에서 배우는 것이 유용할 수 있다.
• SBSTA와 감독기구의 역할과 분업은 중복을 방지하고 변화하는 조건에 

대한 감독기구의 시의적절한 대응을 위해 유지되어야 한다.
• 누가 SOP를 얼마나 자주 개정하는지에 대한 명확성이 필요하다.
• 프로세스가 실제로 어떻게 작동하는지 명확히 하는 것이 유용하다(예: 적응 

SOP를 위해 A6.4ERs을 공제하는 방법).

SBSTA56
원문

4. Regarding the share of proceeds to cover administrative 
expenses (SOP admin):

• It can be built on the model implemented under the clean 
development mechanism (CDM);

• It is to be charged at registration of activities and at 
issuance of Article 6, paragraph 4, emission reductions 
(A6.4ERs);

• At issuance, it is to be linked to the amount A6.4ERs 
being issued;

• A set of principles is to be set by the CMA, while levels 
are to be decided by the Supervisory Body based on 
the management plan of the Supervisory Body, which is 
under the supervision of the CMA;

5. Regarding the share of proceeds to assist developing country 
Parties that are particularly vulnerable to the adverse 
effects of climate change to meet the costs of 
adaptation (SOP adaptation):

• A6.4ERs levied for SOP adaptation transferred to the Adaptation 
Fund is to be recorded for each activity and issuance in 
case the status of the activity and/or issuance changes 
in the future;

• How A6.4ERs levied for SOP adaptation will move needs 
consideration;

• There are differing roles and responsibilities of the SBSTA, 
the Supervisory Body and the Adaptation Fund in the 
implementation of SOP adaptation;

• Guidelines for monetizing collected A6.4ERs levied for SOP 
adaptation (e.g. price triggers, minimum volume, timing) is 
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to be developed by the Adaptation Fund Board or the 
CMA;

• A specific account for A6.4ERs levied for SOP adaptation 
is needed in the mechanism registry;

• A specific process is needed to implement corresponding 
adjustment to the 5 per cent levied for SOP adaptation 
(as well as to A6.4ERs cancelled for overall mitigation in 
global emissions), including the first transfer in the 
mechanism registry and authorization of those units, 
while noting the need for defining “the first transfer” 
under the 6.4 mechanism;

• 5 per cent levy of issued A6.4ERs for SOP adaptation is 
mandatory for all activities and is always accompanied 
by corresponding adjustment;

• A process is needed for the functioning of the pending 
accounts for SOP adaptation;

• The fee charged at registration or at issuance should cover 
both SOP admin and SOP adaptation, while needing to 
determine the proportion of SOP adaptation in the fee 
(e.g. 20 or 30 per cent);

• It can start with the CDM model with the allocation between 
SOP admin and SOP adaptation;

• A periodic contribution from the remaining funds received 
from the share of proceeds for administrative expenses 
is to be made based on reviews conducted every two, 
three or five years;

• A periodic contribution from the remaining funds received 
from the share of proceeds for administrative expenses 
is to be aligned with the review of the implementation of 
the share of proceeds that is to be conducted by the 
Supervisory Body in accordance with decision 3/CMA.3, 
paragraph 8 (i.e. no later than 2026 and every five years 
thereafter);

• Sufficient period of time is needed for the mechanism established 
by Article 6, paragraph 4, (the 6.4 mechanism) becomes 
self-financing so that the status of the remaining funds is 
to be reviewed for a periodic contribution from the 
remaining funds received from the share of proceeds for 
administrative expenses.

6. Regarding overarching issues on the share of proceeds:
• Learning from the experience under the CDM may be useful;
• Differing roles of, and division of labour between, the SBSTA 

and the Supervisory Body need to be maintained to 
avoid duplication and for timely response from the 
Supervisory Body to changing conditions;

• Clarity is needed on who makes the revision of SOP and 
at what frequency;

• It is useful to clarify how the process will work in practice(e.g. 
how to deduct A6.4ERs for SOP adaptation).

â
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나. 전지구적 배출 감축(OMGE, Overall Mitigation in Global Emissions)

❍ 제6.4조 전지구적 배출 감축과 관련하여 OMGE를 위해 취소해야하는 A6.4ERs 요건 제시

시사점

- 관리 SOP(SOP admin)
①제6.4조 기반 사업 등록 및 감축실적(A6.4ERs) 발행 시 부과
②감축실적 발행 시 SOP는 발행되는 감축실적의 양과 관련있음

- 적응 SOP(SOP adaptation)
①적응 SOP를 위해 수집된 A6.4ERs의 수익화 지침은 적응기금 위원회 또는 CMA에서 개발해야 함
②적응 SOP(발행된 A6.4ERs의 5%)는 모든 사업에 의무적이며, 항상 상응 조정이 수반됨
③등록 또는 발급 시 부과되는 수수료는 관리 SOP 및 적응 SOP를 모두 포함해야 하며, 수수료

에서 조정 SOP 비율을 결정해야 함

SBSTA 56 회의록 - 

항목 내용

SBSTA56
번역문

7. 전지구적 배출 감축(OMGE)에 영향을 미치는 프로세스와 관련하여
• OMGE는 승인된 A6.4ERs와 승인되지 않은 A6.4ERs 모두에 적용된다.
• OMGE에 대해 취소된 A6.4ERs에 대한 상응 조정의 적용은 A6.4ERs가 

승인되지 않은 경우 필수사항이 아니기 때문에 승인된 A6.4ERs가 
NDC 또는 기타 국제적 감축 목적으로 사용하도록 승인되었는지 여부에 
따라 다르다.

• 첫 번째 이전이 상응 조정의 트리거인 경우 상응 조정은 OMGE에 적용
되지 않는다.

• 첫 번째 이전은 6.4 RMP의 paragraph 58 및 59에 따라 OMGE에 
대한 상응 조정을 의미하며 OMGE에 대해 취소된 모든 A6.4ERs에는 
상응 조정이 필요합니다.

• A6.4ERs의 첫 번째 이전과 관련된 프로세스는 보유 계정, 보류 계정 
및 OMGE 계정에 대한 필요성을 포함하여 정교해야 한다.

• 첫 번째 이전은 결정문 2/CMA.3에 포함된 대로 정의될 수 있다.
• 상응 조정 요구 정교화를 구현하는 프로세스(예: 호스트 당사국의 승인과 

관련된 A6.4ERs의 계정 보유 및 추적);
• 사업 참여자가 OMGE에 대해 2% 이상을 요청하는 프로세스를 고려할 수 있다.
• 결정문 3/CMA.3 부록 paragraph 70에 규정된 대로 OMGE 목적을 

위해 자발적 취소를 통해 2%를 초과하는 추가 OMGE를 적용할 수 있다.
• OMGE는 최초 및 최초 업데이트된 NDC에 사용하기 위해 메커니즘 

등록부로 이전되는 CER에 적용된다.
• OMGE는 최초 및 최초 업데이트된 NDC에 사용하기 위해 메커니즘 

등록부로 이전되는 CER에는 적용되지 않습니다.
• 감독 기구는 OMGE를 위해 취소된 A6.4ERs의 금액을 매년 보고하도록 

요청할 수 있다.

SBSTA56
원문

7. Regarding the processes to effect overall mitigation in global 
emissions (OMGE):

• OMGE applies to both authorized and unauthorized A6.4ERs;

<표 부록.151> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 OMGE
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• Application of corresponding adjustment to A6.4ERs cancelled 
for OMGE depends on whether the underlying issued 
A6.4ERs are authorized for use towards NDCs or other 
international mitigation purposes, as it is not mandatory if 
A6.4ERs are not authorized;

• If the first transfer is the trigger of corresponding adjustment, 
corresponding adjustment is not applicable to OMGE;

• The first transfer means a corresponding adjustment for 
OMGE in accordance with paragraphs 58 and 59 of the 
6.4 RMP, and all A6.4ERs cancelled for OMGE require a 
corresponding adjustment;

• Process related to first transfer of A6.4ERs needs elaboration, 
including the need for holding account, pending account 
and OMGE account;

• First transfer may be defined as contained in decision 2/CMA.3;
• Process to implement corresponding adjustment needs elaboration 

(e.g. holding account and tracking of such A6.4ERs, relation 
to host Party’s authorization);

• Process for activity participants to request for more than 
2 per cent for OMGE can be considered;

• Additional OMGE over 2 per cent may be effected through 
voluntary cancellation for the purpose of OMGE as 
provided for in decision 3/CMA.3, annex, paragraph 70;

• OMGE is to be applied to certified emission reductions (CERs) 
that are transferred to the mechanism registry for use 
for the first and first updated nationally determined 
contributions (NDCs);

• OMGE is not to be applied to CERs that are transferred 
to the mechanism registry for use for the first and first 
updated NDCs;

• The Supervisory Body may be requested to annually report 
the amount of A6.4ERs cancelled for OMGE.

â

시사점

- OMGE는 승인된 A6.4ERs와 승인되지 않은 A6.4ERs에 모두 적용됨

- OMGE를 위해 취소된 A6.4ERs에 대한 상응 조정 여부
①A6.4ERs가 승인되지 않은 경우 필수사항이 아님
②NDC 또는 기타 국제감축 목적으로 사용하도록 승인된 A6.4ERs가 발행 되었는지에 따라 다름
③OMGE를 위해 취소된 A6.4ERs에는 상응 조정 필요

- OMGE를 위해 취소하는 A6.4ERs 양
①사업 참여자가 OMGE에 대해 2% 이상을 요청하는 프로세스 고려 가능
②OMGE 목적을 위해 자발적 취소를 통해 2%를 초과하는 추가 OMGE 적용 가능

- OMGE는 최초 및 최초 업데이트된 NDC에 사용하기 위해 메커니즘 등록부로 이전되는 
CER에 적용될 수 있다.
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다. CDM 사업의 제6.4조 메커니즘으로 전환

❍ 제6.4조 CDM 사업 전환과 관련하여 전환된 CDM 사업의 적용 방법론, SOP 및 OMGE

관련 내용, CDM 사업의 제6.4조 메커니즘으로 전환 절차 등 제시

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조

항목 내용

SBSTA56
번역문

8. 원칙
• 제6.4조 메커니즘의 신속한 운영을 지원하기 위해 전환 프로세스에 대한 

명확성이 필요하다.
• 전환 프로세스는 활동의 능률적이고 단순화되고 빠르고 원활한 전환을 

촉진하기 위한 것이다.
• 제6.4조 메커니즘(6.4 RMP)에 대한 규칙, 방식 및 절차는 상응 조정을 

포함하여 전환된 활동에 적용된다.
• 모든 6.4 RMP은 전환을 요청하는 모든 활동에 적용되어야 한다.
• 모든 6.4 RMP은 전환된 활동에 적용된다. 제6.4조 방법론이 적용되는 

즉시 베이스라인 및 추가성을 포함한다.
• CDM 활동 전환에 대한 명확한 지침이 있으므로 감독기구의 우선순위이다.
• 6.4 RMP의 어떤 규칙이 적용되고 어떤 규칙이 전환되는 활동에 적용

되지 않는지, 특히 6.4 RMP의 paragraph 73(d)에 언급된 예외를 
포함하여 관련 장 및 단락에 대한 명확성이 필요하다.

• 환경 건전성과 의욕적인 목표는 제6.4조를 운영하는 데 선행되어야 한다.
• 사업 전환은 NDC 향상 프로세스를 지원하기 위한 것이다.
• SBSTA와 감독기구의 작업은 협력하여 수행되어야 한다.

9. 사업 전환 절차
• 전환된 사업은 현재 인증유효기간이 갱신될 때까지 CDM 방법론을 계속 

적용할 수 있지만 필수는 아니므로 전환된 활동에 대해 기존 CDM 방
법론을 적용하기를 원하지 않는 상황에 대한 명확성이 필요하다.

• 2025년 12월 31일 또는 현재 인증유효기간이 종료될 때까지 전환 중인 
CDM 사업이 기존 CDM 방법론을 적용하기를 원하지 않거나 현재 인증
유효기간이 종료되는 경우 해당 활동은 6.4 RMP의 모든 규칙을 준수
해야 한다.

• CDM 집행위원회가 운영하는 임시 조치에 따른 임시(provisional) 케이스의 
인증유효기간을 포함하여 전환된 사업의 인증유효기간에 대한 명확성이 
필요하다.

• 전환된 사업에 대한 인증유효기간과 관련하여 추가 규칙 및 요구사항이 
필요하지 않다.

• 전환 프로세스는 사업 참여자가 6.4 RMP에 설정된 마감일을 놓치지 
않도록 감독기구에서 신속하게 처리하고 즉시 처리해야 한다.

• 사업 참여자가 전환 요청을 제출하기 위한 프로세스 및 일정, 사업 이행국의 
이러한 요청 승인, 요청 접수 시 감독기구 및 CDM 집행 위원회의 조치에 
대한 명확성이 필요하다. 사업 이행국 승인 및 감독기구 승인의 가용성, 
CDM 방법론의 적용이 중단되는 시점 식별 등

• 전환 요청 템플릿 또는 양식은 감독기구에서 개발해야 한다.
• CDM과 6.4 메커니즘(2% 대 5%) 간의 적응 SOP 비율의 차이를 해결

하는 방법과 OMGE가 전환된 활동에 적용되는지 여부에 대한 명확성이 
필요하다.

• SOP 및 OMGE는 6.4 RMP의 paragraph 73(c)에 따라 전환된 

<표 부록.152> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 CDM 사업 전환
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CDM 사업에 적용된다.
• 전환을 요청하는 프로젝트에 대한 요구사항이 완화된다. (재검증 없음, 

전환 요청 또는 호스트 당사자 승인 제출 마감일에 대한 유연성 등)
• 명확하게 정의된 마감일을 포함하여 6.4 RMP에 포함된 전환을 요청하

는 프로젝트에 대한 요구 사항은 완화되지 않는다.
• 6.4 DOE 인증이 2025년 12월 31일까지 적용 가능한 검증 범위 내에서 

CDM 및 6.4 활동 설계 및 방법론을 모두 포함하는지 여부를 명확히 
해야 한다.

• 임시(provisional) 케이스의 경우에는 특별한 요구사항이나 절차가 필요
하지 않다.

• 감독기구는 6.4 메커니즘에 따라 등록하기 전에 CDM 사업의 등록 취소를 
확인해야 한다.

• CDM 사업의 등록 취소는 사업 전환이 완료된 후에만 수행되어야 한다.
• 사업 이행국의 승인 및 승인에는 배출 감소의 일부에 대한 인증유효

기간, 방법론 및 A6.4ERs 발행에 대한 조건이 포함될 수 있다.
• 사업 참여자에게 더 많은 확신을 주기 위해 워크플로우에 대한 더 많은 

명확성이 필요하다.
• 사업 이행국의 간소화된 승인 편지가 고려되어야 한다.(예를 들어 여러 

사업을 다루는 단일 편지 등)
• 제한된 요소에 대한 새로운 점검을 위해 평가를 자동화할 수 있다.
• CDM에 따라 등록 시 이미 지불한 관리 SOP가 전환 활동에 대해 어떻게 

처리되는지에 대한 명확성이 필요하다.

10. 소규모 CDM 사업 및 프로그램 사업에 대한 신속한 전환 프로세스
• 신속 전환 프로세스의 의미와 신속하게 처리할 수 있는 프로세스(예: 방법론 

검증, 검증)에 대한 명확성이 필요하다.
• 신속 처리란 사업 이행국의 승인 의사 전달 시 회선을 건너뛰는 것을 

의미할 수 있다.
• 절차는 국가 승인 절차를 건너뛰지 않고 신속하게 진행되어야 한다.
• 최근에 등록된 소규모 활동과 배출 수준, 기술 및 탄소 집약적 관행을 

피하는 활동에 우선권이 주어진다.

SBSTA56
원문

8. Regarding principles:
• Clarity is needed on the transition process to assist the 

expedited operationalization of the 6.4 mechanism;
• The transition process is to facilitate streamlined, simplified, 

quick and smooth transition of activities;
• The rules, modalities and procedures for the 6.4 mechanism 

(6.4 RMP) apply to the transitioned activities, including 
corresponding adjustment;

• All of the 6.4 RMP must apply to all activities that request 
transition;

• All of the 6.4 RMP apply to transitioned activities; including 
on baselines and additionality as soon as the 6.4 
methodologies are applied;

• As there is a clear guideline for CDM activity transition, it 
is to be a priority for the Supervisory Body;

• Clarity is needed as to which rules of the 6.4 RMP apply 
and which rules do not apply to the activities that 
transition, in particular relevant chapters and 
paragraphs, including the exception referred to in 
paragraph 73(d) of the 6.4 RMP;
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• Environmental integrity and ambition need to be in the forefront 
of operationalizing Article 6.4;

• Transitioning of activities is to assist NDC enhancement processes;
• The work of the SBSTA and the Supervisory Body is to 

be conducted in tandem.

9. Regarding the process for transition of activities:
• Transitioned activities may, but are not required to, continue 

to apply CDM methodologies until the renewal of the 
current crediting period, therefore clarity is needed for 
situations where Parties that do not wish to apply 
existing CDM methodologies for transitioned activities;

• Until 31 December 2025 or the end of the current crediting 
period, if a transitioning CDM activity does not wish to 
apply its existing CDM methodology or its current 
crediting period ends, the activity must comply with all 
rules in the 6.4 RMP;

• Clarity is needed on the length of the crediting period of 
transitioned activities, including the crediting period of the 
provisional cases under the temporary measures 
operated by the CDM Executive Board;

• No additional rules and requirements are needed regarding 
crediting period for transitioned activities;

• Transition process needs to be expedited and taken up 
immediately by the Supervisory Body so that no project 
participants miss the deadline that was established in 
the 6.4 RMP;

• Clarity is needed on the processes and timeline for submission 
by project participants of transition requests, approval of 
such requests by host Parties and actions by the 
Supervisory Body and the CDM Executive Board upon 
receipt of requests, including deregistration of the activity 
from the CDM, public availability of host Party approval 
and Supervisory Body acceptance, identification of when 
the application of the CDM methodology will cease;

• A transition request template or form is to be developed 
by the Supervisory Body;

• Clarity is needed on how to address the difference in the 
rates of SOP adaptation between the CDM and the 6.4 
mechanism (2% versus 5%) and whether OMGE applies 
to transitioned activities;

• SOP and OMGE apply to transitioned CDM activities in 
accordance with paragraph 73(c) of the 6.4 RMP;

• Requirements are to be relaxed for projects requesting 
transition, e.g. no revalidation, flexibility on deadlines for 
submissions of transition requests or host Party approvals;

• Requirements for projects requesting transition contained 
in the 6.4 RMP, including on clearly defined deadlines, are 
not be relaxed;

• Clarity is needed whether 6.4 DOE accreditation includes 
both CDM and 6.4 activity design and methodologies 
within the verification scope that is applicable through 31 
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December 2025;
• No specific requirements or process are needed for the 

provisional cases;
• The Supervisory Body is to confirm deregistration of the 

CDM activity before registering under the 6.4 mechanism;
• Deregistration of the CDM activity is only to be taken 

after the transition of the activity is completed;
• Approval and authorization by the host Party may include 

conditions on crediting period, methodologies and issuance 
of A6.4ERs for a portion of emission reductions;

• More clarity is needed on the workflow to give project 
participants more certainty;

• A simplified approval letter of host Parties is to be considered, 
e.g. a single letter covering multiple activities;

• Assessment could be automated for new checks on limited 
elements;

• Clarity is needed on how the SOP admin already paid at 
registration under the CDM is dealt with for transitioning 
activities.

10. Regarding an expedited transition process for small-scale 
CDM project activities and CDM programmes of activities:

• Clarity is needed on the meaning of an expedited transition 
process and what processes could be expedited (e.g. 
validation of methodologies, verification);

• Expedited process could mean skipping the line upon communication 
of approval by the host Party;

• Process is to be expedited without skipping the national 
approval process;

• Priority is to be given to recently registered small-scale 
activities as well as activities that avoid locking in levels 
of emissions, technologies and carbon intensive practices.

â

시사점

- 전환된 CDM 사업의 방법론
①전환된 사업은 현재 인증유효기간 갱신까지 CDM 방법론을 계속 적용할 수 있지만 필수는 

아니므로 전환된 활동에 대해 기존 CDM 방법론 적용을 원치 않는 경우에 대한 명확성 필요
②2025년 12월 31일 혹은 현재 인증유효기간 종료 시 까지 전환중인 CDM 사업이 기존 CDM 

방법론을 적용하기를 원치 않거나 인증유효기간이 종료될 경우 해당 사업은 제6.4조 RMP 
준수 필요

- SOP 및 OMGE
①CDM과 제6.4조 메커니즘 간 적응 SOP 비율 차이(2%/5%) 해결 방법 명확화 필요
②SOP 및 OMGE는 제6.4조 RMP에 따라 전환된 CDM 사업에 적용

- 전환 신청 사업에 대해 재검증 면제, 전환 요청 및 사업 이행국 승인 제출 마감일에 대한 유연성 
등 요구사항 완화

- CDM 사업 전환 절차
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라. 사업 이행국의 제6조 사업 및 A6.4ERs 발행 관련 보고

❍ 제6.4조 보고과 관련하여 제6.2조 보고와의 관계, 제6.4조에 대한 사업 이행국의 보고 등 제시

①임시 케이스(provisional case)의 경우 특별한 요구사항이나 절차가 필요하지 않음
②CDM 사업 등록 취소는 사업 전환이 완료된 후에 수행되어야 함
③감독기구는 제6.4조 메커니즘에 다라 등록하기 전에 CDM 사업 등록 취소를 확인해야 함

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조

항목 내용

SBSTA56
번역문

11. 일반사항
• 투명성은 잘 작동하는 시장 메커니즘의 기반이며 보고 요건은 투명성의 

핵심 요소이다.
• 사업 이행국에 의한 보고에는 중복이 있는 경우를 포함하여 6.4 RMP에 

지정된 보고 또는 표시가 포함된다.
• 이 요소는 A6.4ERs와 관련하여 ITMOs의 사용을 승인하고 설명하는 

당사국을 위한 6.4 메커니즘의 구현에서 6.2조 지침의 역할을 재협상하는 
것이 아니다.

12. 보고 정보의 중복 방지
• 초점은 시스템의 투명성에 가치를 추가하는 것이며 추가 및 중복 보고 

요구사항을 부과하는 것이 아니다.
• 6.4 메커니즘에서는 관련 정보가 고도로 중앙 집중화되어 있으므로 당

사국이 보고할 관련 정보가 무엇인지에 대한 명확성이 필요하다.
• 이미 포괄적인 보고 요구사항 외에 더 많은 요구사항이 필요하지 않다.
• 보고 요건의 불필요한 중복은 사업 이행국의 능력을 고려하여 당사국에게 

과도한 부담을 주지 않기 위해 피해야 한다.
• 공개 정보는 6.4 활동 및 해당 활동에 대해 발행된 A6.4ERs에 대해 사용할 

수 있어야 하며, ITMOs로 사용할 활동을 승인하고 A6.4ERs을 발행할 
때 DNA가 제공해야 하는 정보에 관한 6.2에 따른 요구사항도 있다.

13. 제6.2조 보고와의 연관성
• 제6.2조에 따른 보고 대상인 경우 제6.4조 활동 보고를 위한 간소화된 

프로세스가 필요하다.
• 제6.4조 및 제6.2조 보고는 동일할 수 없으므로 상응 조정을 포착하는 

데 중점을 둔다.
• 제6.4조 활동 및 A6.4ERs에 전체 제6.2조 보고 부담을 적용하는 것은 

피해야 한다.
• 제6.4조 보고는 활동 수준 정보에 대한 반면 제6.2조 보고는 당 수준 

정보에 대한 보고이므로 제6.2조 및 제6.4조 보고에 중복이 많지 않다.
• 당사국이 NDC 달성 및/또는 기타 국제 감축 목적을 위해 A6.4ERs을 승인

하는 경우, 이는 제6.2조 보고 요건을 유발하고 제6.2조 지침이 적용된다.
• 메커니즘 등록부가 국제 등록부에 연결되기 때문에 제6조 데이터베이스에 

대한 링크가 없지만 제6조 데이터베이스에는 연결되지 않는다.
• 제6.4조 메커니즘에 따른 사업 이행국의 보고는 제6.2조 보고 지침과 

일치해야 한다.
• ITMOs로 승인된 경우 A6.4ERs의 보고에 대한 제6.2조 지침에는 예

<표 부록.153> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 사업 이행국의 보고
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외가 없다.
• 제6조 데이터베이스와 CARP(Centralized Accounting and Reporting 

Platform)의 정보는 제6.4조 사업에 대해 상세하고 이해하기 쉬워야 한다.
• 상세한 정량적 정보는 제6조 데이터베이스에 연결되어야 하는 메커니즘 

등록부를 통해 보고되고 수집되어야 한다.
• 제6.2조 지침의 기록 및 추적에 관한 장에 따른 활동에 대한 CMA에 

대한 연례 보고서는 OMGE를 제공하기 위한 적응 SOP 및 A6.4ERs의 
강제 취소에 대한 정량적 정보와 적응 및 적응을 위한 자원 기여에 대한 
정량적 정보를 명확하게 표시하는 것이다. OMGE를 제공하기 위해 
ITMOs를 취소한다.

14. 제6.4조 메커니즘에 참여하기 위한 사업 이행국의 표시(indication)
• 보고의 맥락에서 '표시(indicate)'가 의미하는 바를 명확히 해야 한다.
• 사업 이행국은 RMP paragraph 26과 27에 포함된 정보 항목이 포함된 

초기 보고서를 제출해야 한다.
• 초기 보고서의 일부 섹션은 사업 이행국에서 보고할 수 있고 일부는 감독

기구에서 제공할 수 있다.
• 사업 이행국의 초기 보고서에서 추가 정보의 식별이 필요하다.

15. 제6.4조 규칙에 따른 사업 이행국의 보고
• 양식, 템플릿과 같은 보고서의 형식이 정의되어야 한다.
• 보고서는 A6.4ERs과 관련된 상응 조정에만 초점을 맞출 수 있다.
• 사업 이행국은 제6.4조 메커니즘 참여에 대한 요약 보고서를 제공할 수 

있다(예: 사업 수, 사업의 감축 잠재량).
• 발행된 제6.4조 사업 및 A6.4ERs의 보고는 감독기구의 관리에 속한다.
• 질적 및 양적 정보는 제6.4조 사업과 관련하여 제6.2조 지침을 적용하

는 사업 이행국의 효율적인 보고를 촉진하는 데 도움이 될 수 있다.
• 제6.4조 활동에 대한 정량적 정보가 생성 및 보고되는 경우 국제 등록부에 

대한 제6.4조 보고 링크는 사무국 또는 감독기구에서 개발할 수 있다.
• 감독기구 또는 사무국은 당사국이 보고할 출발점으로 미리 채워진/표준화된 

응답을 개발할 수 있다.
• RMP paragraph 26의 요소를 사업 이행국의 참여 요건으로 표시하는 

시점, 그러한 표시를 위한 템플릿의 필요성, 업데이트 방법, RMP paragraph 
27에 따른 선택적 국가 협정에 대한 동일, 공개 가용성을 결정해야 할 수 있다.

SBSTA56
원문

11. General views:
• Transparency is the bedrock of a well-functioning market 

mechanism and reporting requirement form a key 
element of transparency;

• Reporting by host Parties includes reporting or indications 
that are specified in the 6.4 RMP including where there 
are overlaps;

• This element is not about renegotiating the role of Article 
6.2 guidance in the 6.4 mechanism’s implementation for 
Parties that authorize the use of and account for ITMOs 
in respect of A6.4ERs.

12. Regarding avoiding duplication of reporting information:
• The focus is to be on what adds value to the transparency 

of the system and not to impose additional and 
duplicating reporting requirements;

• Under the 6.4 mechanism, relevant information is highly 
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centralized, therefore clarity is needed on what is 
relevant information for reporting by Parties;

• More requirements in addition to already comprehensive 
reporting requirements are not needed;

• Unnecessary duplication of reporting requirements is to 
be avoided in order not to overburden Parties, 
considering the capacity of host countries;

• Public information is to be available on 6.4 activities and 
A6.4ERs issued for those activities, also there are 
requirements under 6.2 regarding the information that 
DNAs will have to provide when approving activities and 
issuing A6.4ERs to be used as ITMOs.

13. Regarding the linkages with the 6.2 reporting:
• Simplified process for reporting of 6.4 activities is needed 

if they are subject to reporting under 6.2;
• 6.4 and 6.2 reporting cannot be identical, therefore the 

focus is to capture corresponding adjustment;
• Applying entire 6.2 reporting burden for 6.4 activities and 

A6.4ERs is to be avoided;
• There are not many overlaps in 6.2 and 6.4 reporting, as 

6.4 reporting is on the activity level information, whereas 
6.2 reporting is on the Party-level information;

• When a Party authorises A6.4ERs for use towards achievement 
of NDCs and/or for other international mitigation purposes, 
this triggers 6.2 reporting requirements and 6.2 guidance 
will be applied;

• There is no link to the Article 6 database as the mechanism 
registry links to the international registry, but not to the 
Article 6 database;

• Reporting by host Parties under the 6.4 mechanism needs 
to be consistent with the 6.2 reporting guidance;

• There is no exemption in 6.2 guidance on reporting of A6.4ERs 
when authorized as ITMOs;

• Information in the Article 6 database and the Centralized 
Accounting and Reporting Platform (CARP) is to be 
detailed and easy to understand on 6.4 activities;

• Detailed quantitative information is to be reported and 
collected through the mechanism registry, which should 
be connected to the Article 6 database;

• Annual report to the CMA on the activities under the 
chapter on recording and tracking of 6.2 guidance is to 
clearly show quantitative information on the SOP 
adaptation and mandatory cancellation of A6.4ERs to 
deliver OMGE and quantitative information on the 
contribution of resources for adaptation and cancellation 
of ITMOs to deliver OMGE.

14. Regarding indication by host Parties for participating in 
the 6.4 mechanism: 

• Clarity is needed on what ‘indicate’ means in the context 
of reporting;
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• Host Party are to submit an initial report containing the 
items of information included in paragraphs 26 and 27 of 
the RMP;

• Some of the sections in the initial report could be reported 
by the host Party and some part could be provided by 
the Supervisory Body;

• Identification of any further information in the initial report 
by the host Party is needed.

15. Regarding reporting by host Party pursuant to 6.4 rules:
• The format of the report such as form, template is to be defined;
• The report could only focus on the corresponding adjustment 

related to A6.4ERs;
• Host Party could provide a report with a summary of its 

participation in the 6.4 mechanism (e.g. number of 
activities, emission reduction potential of the activities);

• Reporting of 6.4 activities and A6.4ERs issued will fall under 
the governance of the Supervisory Body;

• Qualitative and quantitative information could help facilitate 
efficient reporting of host Parties applying 6.2 guidance in 
respect of their 6.4 activities;

• In case quantitative information on 6.4 activities is generated 
and reported, the link of 6.4 reporting to the international 
registry could be developed by the secretariat or the 
Supervisory Body;

• The Supervisory Body or the secretariat could develop 
pre-filled/standardized responses as a starting point for 
Parties to report; 

• Timing for indication of elements in paragraph 26 of the 
RMP as participation requirements of host Parties, the 
necessity for a template for such indication, and how to 
update them, as well as the same for optional national 
arrangements as per paragraph 27 of the RMP, and 
their public availability, may need to be determined.

â

시사점

- 제6.2조 보고와의 연관성
①제6.2조에 따른 보고 대상인 경우 제6.4조 사업 보고를 위한 간소화 프로세스 필요
②당사국이 NDC 활용 및/또는 국제감축 목적을 위해 A6.4ERs를 승인하는 경우 이는 제6.2조 

지침 적용

- 제6.4조에 따른 사업 이행국의 보고
①양식, 템플릿 등 보고서의 형식이 정의되어야 하며, 보고서는 A6.4ERs와 상응 조정에 조첨
②발행된 제6.4조 사업 및 A6.4ERs의 보고는 감독기구가 관리
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마. 메커니즘 등록부

❍ 제6.4조 메커니즘 등록부과 관련하여 메커니즘 등록부 운영 및 설계 담당 기구, 메커니즘 등록부 

기능, 향후 결정이 필요한 항목 등 제시

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조

항목 내용

SBSTA56
번역문

16. 메커니즘 등록부의 운영
• SBSTA는 CDM 등록부와 비교하여 새로운 요소(예: 메커니즘 등록부를 

제6.2조 등록부와 연결하는 방법)에 중점을 두어야 한다.
• SBSTA에 대한 권한은 메커니즘 등록부의 운영에 대한 지침에 관한 

것이므로 메커니즘 등록부의 설계는 모범사례를 기반으로 해야 하는 감독
기구에 위임되어야 한다.

• SBSTA와 감독기구 간의 업무 분업에 대한 명확성이 필요하다.
• CDM 등록부 및 기타 기존 등록부를 기반으로 구축하고 경험에서 배워야 한다.
• CDM 등록부와의 중요한 차이점에는 SOP 조정 및 OMGE 기능이 

포함된다.
• 메커니즘 등록부가 연결되어야 하므로 국제 등록부가 실행되고 있어야 한다.
• 제6.2조(제6.2조 등록부) 및 CDM 등록부에 따른 협력적 접근법을 위한 

국내 또는 국제 등록부에 대한 링크가 있으므로 이러한 모든 등록부를 
통합 인프라로 다루는 전체 프로그램에서 고려해야 한다.

• 등록부 간에 배출권을 보유 및 이전할 필요 없이 국가 등록부에 대한 
선택적 링크가 있는 등록부 시스템이거나 당사국이 계정과 하위 계정을 
가지고 있는 통합 시스템일 수 있다.

• ICAO-CORSIA의 모범 사례에서 배울 수 있다.
• ICAO-CORSIA가 모범 사례를 적용한다는 합의가 없다.
• 모범 사례는 SBSTA/CMA에서 결정한다.
• 기술 표준 및 연결된 등록부와의 호환성을 고려해야 한다.
• 사업에 대한 정보를 유지하고 A6.4ERs의 식별자를 발행하는 것은 메커니즘 

등록부의 필수 기능 중 하나이다.
• 메커니즘 등록부는 감축실적 거래를 다루지 않는다.
• 메커니즘 등록부는 각 A6.4ERs에 대한 완화 빈티지를 식별하는 것이다.
• 메커니즘 등록부에는 적응 SOP 및 OMGE와 관련된 계정이 필요하다.
• 참여하는 민간기업을 위한 계정의 필요성을 평가해야 한다.
• 6.4 RMP는 메커니즘 등록부에 포함될 계정 유형을 이미 정의하고 있

으므로 고려해야 할 사항은 작동 방식이다.
• 결정해야 할 사항은 다음과 같다. A6.4ERs에 대한 일련번호 규칙, 보

안 조치, 감사 절차, 메커니즘 등록부에 포함된 정보의 공개 가용성
• 당사국의 정보를 수집할 위치를 고려해야 한다.
• 각 당사국의 활동 및 A6.4ERs 요약을 제공하기 위해 공개 웹페이지를 

유지할 수 있습니다.
• A6.4ERs 발행을 위한 특정 프로세스와 승인 시기 및 사업 이행국에 

의한 상응 조정은 특히 첫 번째 이전 및 별도 단계로의 전달에 대한 자세한 
설명이 필요하다.

• 국가 승인과 관련하여 사업 이행국과 감독기구의 책임 사이에 가능한 
격차 검토가 필요하다.

• A6.4ERs의 발행 및 취소 절차는 CDM 하에서의 경험을 활용할 수 있다.
• OMGE를 위한 A6.4ERs의 취소와 적응 SOP를 위한 공제 및 이전 

A6.4ERs은 메커니즘 등록부의 분명히 요구되는 기능이다.

<표 부록.154> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 메커니즘 등록부
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• 메커니즘 등록부는 CDM 등록부의 자발적 취소 프로세스에서 학습할 수 있다.

SBSTA56
원문

16. Regarding the operation of the mechanism registry:
• The focus of consideration by the SBSTA should be on new 

elements compared to the CDM registry, for example, 
how to connect the mechanism registry with the 6.2 
registries;

• The mandate to the SBSTA is about the guidance on the 
operation of the mechanism registry, therefore designing 
of the mechanism registry is to be mandated to the 
Supervisory Body, which should be based on the best 
practice;

• Clarity is needed on the division of labour between the 
SBSTA and the Supervisory Body;

• It needs to build on, and learn from the experience in, the 
CDM registry and other existing registries;

• Significant difference from the CDM registry includes functions 
for SOP adaptation and OMGE;

• There is a need for an international registry to be up and 
running as the mechanism registry should connect to it;

• It has links to national or international registries for cooperative 
approaches under Article 6, paragraph 2 (6.2 registries) 
and the CDM registry, therefore needs to be considered 
under an overall programme covering all these registries 
as an integrated infrastructure;

• It may be a registry system with optional links to national 
registries without necessitating holding and transfer of 
units across registries or may be an integrated system 
where Parties have accounts and sub-accounts therein;

• It can learn from the best practice of ICAO-CORSIA;
• There is no consensus that ICAO-CORSIA applies the best 

practice;
• What is the best practice is to be determined by the 

SBSTA/CMA;
• Technical standards and compatibility with linked registries 

need to be considered;
• Maintaining the information on activities and issuing identifiers 

of A6.4ERs will be among the required functions of the 
mechanism registry;

• The mechanism registry does not deal with trading of units;
• The mechanism registry is to identify the vintage of mitigation 

for each A6.4ER;
• The mechanism registry needs accounts relating to SOP 

adaptation and OMGE;
• The necessity of accounts for participating private entities 

needs to be assessed;
• The 6.4 RMP already defines account types to be contained 

in the mechanism registry, hence what is needed to consider 
is how they function;

• What need to be decided include: serial number rules for 
A6.4ERs; security measures; auditing procedure; and 
public availability of information contained in the 



260 Chapter 04 국토교통부 국제감축사업 추진 전략 마련

바. 국가 협정

❍ 제6.4조 국가 협정과 관련하여 국가 협정 시 사업 이행국의 추가적인 책임 검토 등 제시

mechanism registry;
• Where to compile Parties’ information needs to be considered; 
• A public webpage may be maintained to provide a summary 

of activities and A6.4ERs for each Party;
• Specific process for issuing A6.4ERs and the timing of 

authorization and corresponding adjustment by host 
Parties needs elaboration, in particular on effecting the 
first transfer and forwarding as separate steps;

• Possible gaps between the responsibilities of host Parties 
and the Supervisory Body in relation to national 
authorization needs reviewing;

• Procedure to issue and cancel A6.4ERs can draw on 
experience under the CDM;

• Cancellation of A6.4ERs for OMGE and deduction and 
transfer A6.4ERs for SOP adaptation are clearly required 
functions of the mechanism registry;

• The mechanism registry can learn from the process for 
voluntary cancellation in the CDM registry.

â

시사점

- SBSTA는 메커니즘 등록부의 운영에 대한 가이드라인을 담당하며, 메커니즘 등록부 설계는 
감독기구에 위임

- 메커니즘 등록부가 연결되어야하기 때문에 국제 등록부가 실행되고 있어야 함

- 메커니즘 등록부의 기능
①SOP 조정 및 OMGE(SOP 및 OMGE 관련 계정 필요)
②감축실적 거래는 다루지 않음
③A6.4ERs의 식별자(identifier) 발행 및 사업 정보 유지

- 향후 A6.4ERs 일련번호 규칙, 보안 조치, 감사 절차, 정보 공개 가용성 등 결정 필요

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조

항목 내용

SBSTA56
번역문

17. 사업 이행국이 국가 협정을 정교화하고 적용하기 위한 제6.4조 사업의 
감독기구 및 사업 이행국의 추가 책임

• 감독기구가 감독하는 중앙 집중식 시스템이 구축되기 전에 이 요소를 
고려하는 것은 시기상조일 수 있다.

• 제6.4조 메커니즘의 운영이 우선되어야 한다.
• 사업 이행국이 시범 프로그램으로 시작하여 국가 협정을 적용할 준비를 

할 수 있도록 역량 강화 프로그램에서 다루어야 한다.

<표 부록.155> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 국가 협정
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사. 배출 방지 및 보존

❍ 제6.4조 배출 방지 및 보존과 관련하여 배출 방지 및 보존의 개념 및 포함되는 사업  등 제시

• 다른 당사국은 특정 개발도상국 당사국에서 출발점이 다르다는 점을 고려
해야 한다.

• 당사국 및 감독기구의 책임과 관련하여 6.4 RMP의 가능한 격차에 대한 
검토가 필요하다.

SBSTA56
원문

17. Regarding further responsibilities of the Supervisory Body 
and of host Parties of 6.4 activities in order for host 
Parties to elaborate and apply national arrangements:

• It might be premature to consider this element before the 
centralized system supervised by the Supervisory Body 
is established;

• Operationalization of the 6.4 mechanism needs to be prioritized;
• It needs to be addressed under the capacity building programme 

so that host Parties can be ready for applying national 
arrangements, by starting with a pilot programme;

• It needs to be taken into account that different Parties 
have different starting points in particular developing 
country Parties;

• Review of possible gaps in the 6.4 RMP with respect to 
the responsibilities of Parties and the Supervisory Body 
is needed.

â

시사점

- 감톡기구가 감독하는 중앙 집중식 시스템이 구축된 이후 국가 협정 시 사업 이행국의 추가적인 
책임에 대해 고려 필요

- 국가 협정에 대한 사항은 사업 이행국의 시범사업 시작을 통해 역량강화 프로그램에서 고려
되어야 함

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조

항목 내용

SBSTA56
번역문

18. 정의와 개념
• UNFCCC 또는 IPCC에서 공식적으로 정의되지 않은 회피 및 보전 

강화의 개념에 대한 명확성이 필요하다.
• "방지"라는 용어가 필요한 이유에 대한 명확성이 필요하다.
• 영속성 문제에 대한 명확성이 필요하다.
• 베이스라인, 추가성, 영속성, 누출 등의 문제에 대해 감독기구의 명확성

<표 부록.156> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 배출 방지 및 보존
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이 필요하다.
• 배출 감축에는 비온실가스 배출 기술을 통해 대체되거나 회피되는 배출 

또는 에너지 생성, 운송, 산업 또는 산림에서 농업으로의 토지 사용 변경을 
위한 계획된 화석연료 기반 프로젝트/시설에서 감축된 배출이 포함된다.

• 배출 감축에는 IPCC에 따라 감축 활동으로 정의된 배출 감소 또는 제거 
활동(예: 재생 에너지로의 전환, REDD+)이 포함되지 않는다.

19. 배출 방지 및 보존 강화 활동의 적격성
• 배출 방지를 적격 활동으로 포함하는 것이 중요하다.
• 6.4 RMP를 준수하는 배출 방지 활동은 배출 감소 활동으로 간주되며 

그렇지 않은 경우 적격 활동이 아니다.
• 배출 방지 및 보존 강화 활동과 같은 새로운 범주를 추가하기보다 배출 

감소 및 제거 강화를 기반으로 작업하는 것이 가능하다.
• 그러한 활동은 특정 경우에 따라 조정될 수 있으므로 제6.4조 메커니즘을 

거칠 수도 있다.

20. 향후 작업
• 이 작업은 메커니즘의 운영에 필요하지 않으므로 우선순위가 아니다.
• 사무국은 사용 가능한 문헌, CDM 또는 배출 방지에 포함될 수 있는 

기타 방법론을 검토할 수 있다.
• 감독기구는 방법론 작업의 맥락에서 회피 활동을 수용할 수 있는 방법을 

고려해야 한다.

SBSTA56
원문

18. Regarding the definitions and concepts:
• Clarity is needed on the concept of avoidance and conservation 

enhancement as they are not officially defined under 
UNFCCC or IPCC;

• Clarity is needed on why the term “avoidance” is needed;
• Clarity is needed on the issue of permanence;
• Clarity is needed from the Supervisory Body on the issue 

of baselines, additionality, permanence, leakage, etc;
• Emission avoidance includes emissions that are displaced 

or avoided through non-greenhouse gas emitting technologies 
or avoided emissions from planned fossil fuel-based 
projects/facilities for energy generation, transport, 
industries or land-use change from forest to agriculture;

• Emission avoidance does not include emission reductions 
or removals activities (e.g. transition to renewable energy, REDD+) 
which are defined as mitigation activities under IPCC.

19. Regarding the eligibility of emission avoidance and conservation 
enhancement activities:

• It is important to include emission avoidance as eligible activities;
• Emissions avoidance activities that comply with the 6.4 RMP 

are regarded as emission reduction activities and if not, 
they are not eligible activities;

• It is possible to work on the basis of emission reductions 
and enhanced removals, rather than adding new 
categories such as emission avoidance and conservation 
enhancement activities;

• Such activities can also undergo the 6.4 mechanism, as 
their specific cases may be accommodated.



 

국토교통 분야 국제감축사업 기본전략 수립 및 시범사업 발굴 연구 263

아. CERs의 NDC 활용

❍ 제6.4조 CERs의 NDC 활용과 관련하여 SOP 및 OMGE 적용여부, 메커니즘 등록부 역할 등 제시

20. Regarding the future work:
• This work is not required for operationalization of the mechanism 

and therefore not a priority;
• The secretariat may review available literature, and CDM 

or other methodologies on what emission avoidance may include;
• The Supervisory Body should consider how avoidance activities 

can be accommodated in the context of the work on 
methodologies.

â

시사점

- 배출 방지 및 보존의 개념
①배출 방지에는 비온실가스 배출 기술을 통해 대체되거나 회피되는 배출 또는 발전, 운송, 산업 

또는 산림에서 농업으로의 토지 전용을 위한 계획된 화석연료 기반 프로젝트/시설에서 회피된 
배출이 포함된다.

②배출 감축에는 IPCC에 따라 감축 활동으로 정의된 배출 감축 또는 제거 활동(재생 에너지로의 
전환, REDD+ 등)이 포함되지 않는다.

SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조

항목 내용

SBSTA56
번역문

21. 최초 또는 최초로 업데이트된 NDC에 대한 CER의 사용
• 명령에 따르면 절차적 측면만 고려한다(역학 ­ 이동 및 태깅).
• 최초 또는 최초 업데이트된 NDC에 대한 CER의 사용은 메커니즘 등록부, 

CDM 등록부, 국제 및 국가 등록부를 고려하기 위한 광범위한 패키지의 
일부가 되어야 한다.

• 감독기구은 메커니즘 등록부로 이전된 CER이 CDM 등록부에서 취소
되었는지 확인한다.

• 메커니즘 등록부 관리자는 2021년 이전 단위로 레이블을 지정하고 추적
하는 방법을 처리하도록 요청할 수 있다.

• 이러한 CER은 그 자체로 명확하게 레이블이 지정되어야 하며 A6.4 메
커니즘에서 생성되지 않았기 때문에 A6.4ERs가 아니다.

• 이러한 CER은 OMGE의 적용을 받는다.
• SOP 및 OMGE는 CER 전환에 적용되지 않는다.
• 이러한 CER의 이전 및 사용을 유발하는 절차가 필요할 수 있다.
• 이러한 CER의 이중 사용을 방지하기 위한 보호 조치가 필요하다.
• 결정문 3/CMA.3은 이미 CER을 메커니즘 레지스트리로 이전하고 이를 

2021년 이전 배출 감소로 식별하는 것을 언급하고 있다.
• 당사국에 의한 보고에는 최초 및 최초 업데이트된 NDC에 대해 CER을 

사용한 방법이 포함될 수 있다.
• 메커니즘 등록부는 이러한 CER에 대한 명확한 정보를 제공하는 것이다.

<표 부록.157> SBSTA 56 회의록 ­ 제6.4조 CERs의 NDC 활용
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• RMP paragraph 75의 목적은 당사국이 첫 번째 NDC를 달성하도록 
돕는 것이므로 이러한 CER의 사용은 해당 달성에 대해 추적 및 기록
되어야 한다.

SBSTA56
원문

21. Regarding the use of certified emission reductions (CERs) 
towards the first or first updated nationally determined 
contributions (NDCs):

• According to the mandate only procedural aspects are 
left to consider (mechanics ­ movement and tagging);

• Use of CERs towards the first or first updated NDCs is 
to be a part of a broader package for consideration of 
the mechanism registry, CDM registry and international 
and national registries;

• The Supervisory Body is to ensure that CERs transferred 
to the mechanism registry are cancelled in the CDM registry;

• the mechanism registry administrator may be requested 
to address how to label and track these as pre-2021 units;

• These CERs are to be clearly labelled as such and are 
not A6.4ERs as they were not created in the A6.4 mechanism;

• These CERs are subject to OMGE;
• SOP and OMGE do not apply to transitioning CERs;
• A procedure for triggering the transfer and use of these 

CERs may be needed;
• Safeguarding measures are needed to prevent double 

use of these CERs;
• Decision 3/CMA.3 already mentions transfer of CERs to 

the mechanism registry and identifying them as pre-2021 
emission reductions;

• Reporting by Parties could include how they have used 
CERs towards first and first updated NDCs;

• The mechanism registry is to provide clear information 
on these CERs;

• The objective of paragraph 75 of the RMP is to help 
Parties achieve their first NDCs, therefore the use of 
such CERs needs to be tracked and recorded against 
that achievement.

â

시사점

- 최초 또는 최초 업데이트된 NDC에 대한 CER의 사용은 메커니즘 등록부, CDM 등록부, 
국제 및 국가 등록부를 고려하기 위한 광범위한 패키지의 일부가 되어야 함

- 해당 CER은 명확하게 레이블이 지정되어야 하며 A6.4 메커니즘에서 생성되지 않았기 때문에 
A6.4ERs가 아님

- SOP와 OMGE는 CERs 전환에는 적용되지 않지만 NDC 사용목적의 CER은 OMGE의 
적용을 받음

- 메커니즘 등록부는 이러한 CER에 대한 명확한 정보를 제공
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1.5. COP27 결정사항

1.5.1. 파리협정 6.2조 관련 결정사항

❍ COP27에서는 파리협정 6.2조와 관련하여 등록부, 중앙 산정 및 기록 플랫폼, 6조 기술 검토 

가이드라인, 검토 전문가 양성 등 내용에 대해 결정되었으며, 세부 내용은 아래와 같음

구분 세부 내용

레지스트리
(ITMOs 협력을 위한 

추적 기반 마련)

[파리협정 6.2조 활동에 참여하는 모든 국가는 레지스트리 마련하도록 결정]
- (레지스트리 목적) 협력시발생할 ITMOs의 효율적 관리
- (기록 방법) 각 ITMOs에 시리얼 넘버 등을 통한 개별 인식자

(identifier) 부여
- (기록 사항) 승인, 첫 번째 이전, 이전, 획득, NDC에 대한 사용, 기타 

국제감축 목적에 대한 사용, 자발적 취소 등과 관련한 사항

중앙 산정 및 기록 플랫폼
(파리협정 6조 데이터 
관리의 투명성 확보)

[파리협정 6.2조를 통해 발생하는 정보는 중앙 산정 플랫폼에 기록]
- (중앙 산정 플랫폼의 목적) 협력적 접근법에 대한 투명성 강화로, 

디지털 웹 기반 플랫폼으로 운영되며, 국제 레지스트리 및 6조 데
이터를 포함

- (파리협정 6조 데이터) 상응조정과 배출 균형 및 ITMOs의 첫 번
째 이전, 이전, 획득, 보유, 취소, OMGE 취소 등의 정보

6조 기술 검토 
가이드라인

(파리협정 6조 데이터 
검토의 방향성 정립)

- (원칙) 투명성, 정확성, 완전성, 일치성및 비교성의 원칙 준용
- (범위) 최초보고서, 갱신된 최초보고서, BTR, 6조 데이터베이스
- (주체) 파리협정 6조 기술 검토 전문가

검토 전문가 양성
(파리협정 6조 데이터 

기술 전문가 확대)

참여당사국은 기술전문가를 지정하고, 사무국은 군소도서국이나 최빈
개도국의 참여를 보장하면서, 파리협정 6조 기술 검토 전문가 훈련

<표 부록.158> CMA4, COP27 결정문 ­ 파리협정 6.2조 관련

가. 파리협정 6.4조 관련 결정사항

❍ COP27에서는 파리협정 6.4조와 관련하여 CDM 전환 절차, CER 이전 절차, 6.4조 활동 수

행 시 필요한 행정비용 등 내용에 대해 결정되었으며, 세부 내용은 아래와 같음
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구분 세부 내용

CDM 전환 절차
(기존 CMA3에서 

결정된 사항에 대한 
명확화)

- (CDM 사업의 인증유효기간) CDM 잔여 인증유효기간, 2025년 
12월 31일, 참여당사국이 결정한 인증유효기간 중 가장 빠른 날짜

- (전환절차) CDM 사업참여자의 유치국 DNA에 전환 요청(2023.12.31.
이전) à DNA의 SB에 대한 전환 승인 요청(2025.12.31 이전)

  * 기존 Provisional CDM의 경우 전환승인을 득한 경우에만 갱신 
혹은 실적 발급 가능하며, 전환이 된 이후 부터는 6.4조 메커니
즘의 활동 싸이클을 준용해야 함

- SOP부담이 필요한 경우
 ① 임시 CDM 사업의 전환 승인되어 6.4조 메커니즘으로 등록 시
 ② 임시 단위사업의 프로그램 사업 포함 시
 ③ 임시 CDM 사업의 전환 승인 후 인증유효기간 갱신 시

CER 이전 절차
(메커니즘 레지스트리 

활용 이전 결정)

- CDM 계정에 있는 CER을 메커니즘 레지스트리로 이전하며, 이 
경우, 해당 CER에 대한 전체 시리얼 넘버가 필요. 또한, 메커니즘 
레지스트리 담당자는 이전받은 CER1에 새로운 인식자(identifier) 입력

  * 메커니즘 레지스트리로 이전된 CER은 첫번째 NDC 달성에 활용 
가능 (추후 SB 결정에 따라)

행정비용
(6.4조 활동 수행 시 

필요한 행정비용)

- (SOP 부담에 따른 행정비용 포함 사항) 6.4조 사업 등록, CPA 
포함, A6.4ERs 인증, 인증유효기간 갱신, PCR 등 5가지 경우

- 등록비용 = 2,000USD~12,000USD (연간 감축량에따라 상이)
    * 단위사업 포함비용은 최대 1,000USD/매 포함시
- 인증비용 = 0.20USD / A6.4ERs 

<표 부록.159> CMA4, COP27 결정문 ­ 파리협정 6.4조 관련

<그림 부록.44> 파리협정 6조 관련 COP27 결정사항 요약
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1.6. ODA 적격성

1.6.1. DAC HLM에 따른 ODA 인정 근거

❍ OECD 산하 위원회인 DAC68)는 매 2~3년마다 HLM69)을 개최하며, 2004년 HLM 결의 

사항으로서, CDM 사업에서의 ODA 활용의 적격성에 대한 논의 및 승인이 진행된 바 있음70)

❍ 해당 HLM에서는 CDM 사업을 수행하는 데 ODA를 자금으로서 활용하는 것이 가능하나 

CERs의 가치만큼을 ODA 가치에서 공제해야 한다고 결정하였음

Ÿ ODA 지출에서 공여국에게 돌아가는 수익을 제외한 공여국 노력의 순액을 측정하며, 이러한 것에

는 대출금 상환, 미사용 보조금에 대한 회수 및 지분 매각 대금이 포함

Ÿ ODA 자금 지원의 CDM 프로젝트에서 발생하는 CERs은 공여국에게 돌아가는 것으로 간주되

어야 하며, ODA 흐름에서 공제

Ÿ 만일 공여국이 CERs을 받지 않기로 수원국과 합의하였거나, 프로젝트가 CERs을 생성하지 않는 

경우에는 공제할 필요 없음

Ÿ ODA 자금 지원의 CDM 프로젝트와 관련하여 수령한 모든 CERs의 가치에 대응하는 만큼을 

ODA 가치에서 공제

Ÿ ODA 자금은 CERs 구매를 위해 사용될 수 없음

<그림 부록.45> ODA 활용 시 결과물(ODA 가치 및 ITMOs) 예시

68) Development Assistance Committee ;  개발원조위원회
69) High Level Meeting ; 고위급회의
70) DAC. ODA Eligigibility issues for expenditures under the clean development mechanism (CDM). 2004
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❍ 또한 마라케쉬 선언문에서 결정된 사항으로서 CDM에 활용되는 Annex I 국가로부터의 공적 

자금은 ODA의 전용을 초래하거나 재정적 의무로부터 분리되어야 함을 언급

❍ DAC는 2022년 WP-STAT71) 논의에서 ODA와 관련하여 파리협정 제6조를 기반으로 한 

협력적 접근법 또한 2004년에 결정된 바와 같이 CDM과 동일한 원칙을 적용하여 협력적 

접근법에 따른 국제감축사업의 수행에 ODA 활용의 가능성과 그에 따른 ODA 계상 방식에 

대한 논의를 진행하고 있음72)

항목 내용

DAC HLM 
결의사항 원문

(2004)

10. “ODA” measures donor effort net of any returns to the 
donor from ODA expenditure. Such returns include loan 
repayments, recoveries on unspent grants and 
proceeds from equity sales. In line with this principle, 
CERs resulting from ODA-financed CDM projects should 
be considered as a return to the donor and give rise to 
a deduction from ODA flows. Conversely, if instead of 
receiving CERs, a donor has agreed with the host 
country not to receive any of the generated CERs, or if 
the project does not generate CERs (e.g a capacity 
development activity), no deduction would be necessary.

11. The DAC should agree that the value of any CERs 
received in connection with an ODA-financed CDM 
project should lead to a deduction of the equivalent 
value from ODA. The DAC should also rule out the 
possibility of counting as ODA funds used to purchase 
CERs.

DAC HLM 
결의사항 번역문

(2004)

10. “ODA”는 ODA 지출에서 공여국에게 돌아가는 수익을 제외한 공여
국 노력의 순액을 측정함. 수익에는 대출금 상환, 미사용 보조금에 대한 
회수 및 지분 매각 대금이 포함됨. 이 원칙에 따라 ODA 자금 지원의 
CDM 프로젝트에서 발생하는 CER은 공여국에 대한 반환 및 수익으로 
간주되어야 하며, ODA 흐름에서 공제되어야 함. 반대로, 만일 CERs을 
받는 대신, 공여국이 CERs을 받지 않기로 수원국과 합의하였거나, 프
로젝트가 CERs을 생성하지 않는 경우(예 : 역량 개발 활동)에는 공제
할 필요 없음

11. DAC는 ODA 자금 지원의 CDM 프로젝트와 관련하여 수령한 모든 
CERs의 가치가 ODA 등가액의 공제에 초래하는 것에 동의하여야 함. 
DAC는 또한 CERs 구매를 위해 사용된 ODA 자금으로 집계될 가능
성을 배제해야 함

<표 부록.160> 2004년 DAC HLM ODA 적격성 관련 결의 사항

71) DAC Working Party on Development Finance Statistics
72) DAC. Reporting rules on co-operative approaches that involve the use of internationally transferred mitigation 

outcomes. 2022
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1.6.2. 협력적 접근법에 따른 ODA 인정 근거

❍ 파리협정 제6.1조~제6.3조의 협력적 접근법 관련 내용 및 제26차 당사축 총회의 제6.2조 관

련 결정문에 근거하여 ITMOs 정의, 참여국 요건, 검토, 기록 등을 검토한 결과, 신기후체제 하

에서 ODA 자금 지원을 통한 배출권 확보에 제한 사항은 없는 것으로 확인

항목 내용

파리협정 
제6.1~제6.3조

- 협력적 접근법에 기반한 감축실적 및 NDC 관련하여 지속가능한 발전 
촉진, 환경적 건전성(environmental integrity) 및 투명성 보장, 
이중산정 방지(double counting), 참여당사국 승인 여부를 고려

à ITMO 확보를 위한 자금의 성격에 관한 내용은 확인되지 않음

CMA3 
6.2조 
관련 

결정문

ITMOs
관련

- 국제적으로 이전된 감축 성과(ITMOs)는 적응 조치, 경제적 다각화, 경제적 
배출 저감량 및 제거량, 협력적 접근법 및 SDM 메커니즘 적용, 발생 
시점 등을 고려사항으로 두고 있음

à 마찬가지로 ITMO 확보 관련 자금 성격에 대한 내용 없음

참여 관련

- ITMO 사용을 포함한 협력적 접근과 관련하여 NDC 유지, ITMO 승인 
기반, ITMO 추적 제도, 국가온실가스 인벤토리 보고서 최신본 등 
보장하여야 하는 사항이 제시되어 있음

à ODA 자금 지원을 통한 배출권 확보 관련 제한 사항은 기재되어 있지 않음

검토 관련 

- 검토 보고서 작성 및 전문가 검토와 관련하여 당사국 및 참여국이 협력적 
접근 등에 대해 제출한 정보의 일관성 검토, 전문가 검토를 위한 보고서의 
중앙화 산정/기록 플랫폼 공개 의무화 등이 기재됨

à ITMO 관련 자금 지원과 관련된 내용은 없음

기록 관련

- 참가국의 추적 및 등록부와 관련하여 참가국의 등록부 보유 및 이용, 중앙화 
산정/보고를 위한 국제 등록부 실행 등이 기재됨

à 자금 성격 등 ITMO 확보에 대한 제한 사항은 기재되어 있지 않음

â

시사점

파리협정 제6.2조를 포함한 제6.1조~제6.3조 및 CMA3 결정문에서는 협력적 접근법에 따른 
ITMO 확보와 관련하여 고려 및 보장 사항 등을 언급하고 있으나, 지원 자금의 성격에 대한 
사항은 기재되어 있지 않음. 다만, CDM의 ODA 활용에 대한 제한은 재정적 추가성 개념에 기
반하고 있으며, 6.2조에서도 “실질적”, “검증가능성”, “추가성” 원칙을 두고 있음. 그러므로 ‘추가성’ 
원칙에 위배되지 않도록 ODA 자금(유상차관) 지원이 이루어져야 할 필요가 있으며, 이를 위해 
CDM 운영표준 및 DAC 논의 및 결정사항에 따른 규정을 따라 유상차관이 진행되어야 함

<표 부록.161> 파리협정 제6.2조 및 CMA3 결정문에 따른 ODA 인정 근거
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부록 2  국토교통 분야 부문별 신기술 현황 List-up

❍ 국토교통과학기술진흥원에는 국토교통 분야 R&D를 통해 개발된 신기술 등재하고있으며, 

2023년 1월 기준 건설, 교통, 물류 부문으로 구분되어 287개의 유효한 기술이 등재

Ÿ 국토교통 분야 신규 온실가스 감축유형 발굴을 위한 유효한 기술 List-up 결과는 아래와 같음

(물류의 경우 수송부분으로 분류하였으며, 건물부문의 신기술은 현재 등록된 바 없음)

부문 No. 신기술명

건설

1 실시간 전도 위험경보가 가능한 IoT센서 기반 스마트 모니터링 기술

2
앵커콘과 주름형 폐합지수판을 사용한 조립식 프리캐스트 콘크리트 공동구 시공 
기술(KC System)

3
Tricot 직조방식의 PE섬유와 접합부 응력 분산형 타공 기술을 적용한 PVC
시트가 일체화된 복합시트를 이용한 복합방수공법(S-Zero 복합방수시스템)

4
복합원형절단기 및 센터링 홀더와 테이퍼 바이스(Taper Vise)를 이용한 맨홀
보수공법(CTM공법)

5
거치돌기가 구비된 지지대를 이용한 패널 낙하 방지형 저소음 슬래브 거푸집 
공법(PD 공법)

6 UV광조사로봇과 자동경화시스템을 이용한 하수관로 비굴착 전체보수 및 보강공법

7 엠보싱 성형기술과 신축가변보수기를 이용한 하수관로 비굴착 부분보수 공법

8 아스팔트콘크리트 포장의 표층을 복층구조로 시공하는 배수성 저소음 포장 공법

9
수팽창성 차수기능을 갖는 연질형 폴리우레탄을 이용한 전면 밀착 비노출 복합
방수공법(Acrofix Pro SYSTEM)

10
‘에너지소산장치가 설치된 편심가새골조 시스템을 이용한 강도 및 강성이 증진
된 내진보강기술(SRM공법)

11
도브테일 레일이 포함된 거푸집용 데크플레이트와 트래퍼조이드 앵커를 이용한 
무타공 행잉공법

12 제강슬래그 골재 특성을 활용한 아스팔트 도로포장공법

13
메쉬 함침형 합성고분자계 시트와 폴리우레탄계 도막방수재를 적용한 접합부 
2중 보강 복합방수공법(MULTITECH System)

14
타공 필름이 합지된 자착식 고무시트에 탄성 도막재를 도포한 부분절연형 복합
방수공법 (STG 공법 : SMART TOP GREEN SYSTEM)

15 실운행열차를 이용한 철도교의 내하력 평가기술

16 반응성 GCL차수재를 이용한 제방표면 차수공법

17
가압스프링 장치를 이용하여 프리스트레스가 도입된 캔틸레버 확장형 보도부 
설치기술

18
자원 순환형 고점착 합성고무계 방수씰과 유·무기계 도막재 일체형 방수시트를 
복합화 한 복합방수공법(AI-System)

19 무힌지 폴딩 헤드형 차단판을 이용하는 부단수 차단 공법

<표 부록.162> 국토교통 분야 신기술 List-up 결과



 

국토교통 분야 국제감축사업 기본전략 수립 및 시범사업 발굴 연구 271

20 회전식 등속촬영장치와 스틸카메라를 이용한 고해상도 터널 스캐닝 시스템

21
선행응력이 도입된 중공형 콘크리트 충전 강관말뚝을 상부말뚝으로 하고 PHC
말뚝을 하부말뚝으로 하는 복합말뚝 기술

22 강구조물의 도막 상태평가를 위한 인공지능 기반의 열화상 및 비전 융합계측시스템

23
에스알제어기판과 반도체릴레이를 사용하여 돌입전류 없이 전력량을 미세분 조
정 공급하 는 발열량 제어 시스템 기술 (SRC System)

24
초미립 분말 초속경 시멘트와 오염수 정화 순환 시스템 장비를 이용한 시멘트 콘
크리트 교면포장 보수공법 (SRP-CON공법)

25
유동성 씰과 경량 발포폴리에틸렌 시트재를 일체화하여 바닥면에 접착시키고 광
폭형 절연 테이프를 활용한 복합방수공법(WaNaB System)

26
지열 지중열교환기의 열교환코일관에 하중부가재 설치와 누출센서를 부설한 고
심도 수직밀폐형 지열시스템 시공기술

27
석재 분진 집진 기능이 있는 건식 바닥확대면 홀 형성 기기와 돌출형 스프링 
앵커볼트 및 상대변위 대응 기능이 있는 앵글세트를 이용한 외장석재 설치공법

28
콘크리트 충전부 및 루프철근 이음연결 구조를 갖는 2분절 아치부재와 가설 
임시고정장치를 활용한 프리캐스트 개착식 터널 공법(SegArch 공법)

29 T형 강재거더를 이용하여 강재 및 용접량을 최소화한 강합성거더 공법

30 태양추적식 집광장치와 투광렌즈 및 산광부를 이용한 자연채광 조명시스템

31
고해상도 자동제어 이미지 획득 시스템과 마스크 영역기반 회선 신경망을 이용
한 콘크리트 교량 구조물의 손상분석 기술

32
압축플랜지 보강재를 대체하는 스터드 보강구조와 하부콘크리트의 수축변형을 
수용하는 홈을 갖는 이중합성 강박스거더 교량의 설계 및 시공방법(DCB거더 공법)

33 경량 패널을 이용한 수직굴착면 부착방식의 네일형 절토부 옹벽 공법

34
1.5m이상 기초(Mat)의 상부철근을 지지하는 높이조절이 가능한 철근 받침구
조체(높이조절 바체어) 공법

35 단부 보강형 프리캐스트 더블 월(Precast Double Wall)을 이용한 복합화 공법

36 I형과 박스형 복합단면구조 및 지점부 이중합성구조를 적용한 강합성거더 공법

37 AI를 활용한 아스팔트 도로포장 위해요소 통합 자동분석 기술

38
고함량 부틸고무를 활용한 컴파운드와 합성고분자계 3중 교차필름을 이용한 비
노출 방수공법(SMART POWER SYSTEM)

39
자착식 고무 아스팔트시트를 부분 부착하여 무절점 인장응력 발생을 억제한 복
합방수공법(TRIPLEX System)

40
내부격벽으로 일체화된 2열 소일시멘트벽체와 수동격벽을 이용한 연약지반용 
자립식 흙막이 벽체 공법(BSCW 공법)

41
여과재 연속세척형 처리장치 등을 이용한 여과와 역세를 동시에 처리하는 비점
오염저감기술

42 회전롤러와 기류차단 실리콘 고무패드를 이용한 저취기 비굴착식 전체보수공법

43 지층 특성별 이중필터 구조를 갖는 강변 여과수 대구경 수직취수공법
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44 침투형 빗물받이를 이용한 비점오염 저감 및 우수처리 기술

45 기능성 박테리아를 활용한 하수 처리 콘크리트 시설물 단면 보수 공법

46
건조면 또는 습윤면 피막재와 수동 또는 자동 분사장비를 사용하여 벨록스 유 
코트를 도포하는 초속경화 방수공법 (Velox U-Coat System)

47
수팽창하는 아크릴레이트를 합지한 합성고분자계 시트와 도막재를 활용한 누수
감지형 노출 복합방수공법 (Acrylic Waterproofing System)

48 바이오폴리머(피마자유)와 골재를 활용한 호안사면 조성기술 및 하상 보호기술

49
멀티블라스트 재생장치를 활용하여 실라노 복합재와 불소폴리머 코팅재를 도장
하는 강구조물 보수 공법(MBP System)

50 아스팔트 매트를 이용한 중력식 항만구조물의 저면 마찰력 증대 공법

51
분리 가능한 브라켓을 적용하는 콘크리트 및 강교량 바닥판 캔틸레버 시공방법
(BBCM 공법)

52 상·하면 평탄부가 형성된 이형봉강을 이용한 사변형 단면의 격자지보재 제작 기술

53
제3종 교량시설물의 정기안전점검을 위해 휴대용 전자장비(Portable Electronic 
Device for safety & maintenance)를 활용한 상태평가 업무 지원기술

54 트러스단열프레임과 발수처리 그라스울을 이용한 건식 외단열 시공기술

55 수분저항성을 가지는 중온 아스팔트 조성물 제조기술

56
연속지점부 하부플랜지는 콘크리트로 합성하고 콘크리트 바닥판에는 PS강선 
긴장과 유지관리용 프리캐스트 정착구를 설치한 개구단면 박스거더 공법

57
도로터널 유지관리를 위한 고해상도 촬영장비 및 인공지능 알고리즘 기반 라이
닝 표면의 균열 검출 기술

58
기초 상면보다 높게 형성한 매트형 강재 엘리베이터 지하피트 구조물 설치 및 
시공방법

59
미니 파이프루프 수평보강 구조와 매입형 갱구구조물을 이용한 터널 갱구부 시
공방법 (ETPM공법)

60
합성전 프리스트레스를 도입한 내부지점부 슬래브와 상부개방형 강거더를 합성
하는 강합성 거더공법(I.C.D 공법)

61
지붕우수 활용을 위한 조립식 합성수지 터널박스와 점검구형 전처리조로 구성
된 지중 빗물이용시설 시공방법

62 콘크리트 충전 튜브형 상부 플랜지를 갖는 조립 H-Beam 공법 (TH Beam 공법)

63 프리캐스트 블록과 미끄럼판을 이용한 기존 기계식 신축이음 대체 공법

64
매입말뚝 지지력 조기 확인을 위해 말뚝 중공부에 용수가열 히터를 이용한 시
멘트풀 고온양생방법

65 강관 내부에 경량기포 모르타르를 충전한 터널용 강지보재 제작 및 시공 기술

66
띠철근 사이에 평면상 팔각형의 나선형 보조 띠철근이 연속되는 철근콘크리트 
각형기둥 횡보강용 나선형 띠철근 공법(KSS 공법)

67 벽체와 기초 앞굽을 PS강봉으로 일체화한 역T형 프리캐스트 옹벽

68
라인레이저와 동영상 디지털 카메라로 구성된 터널 스캐닝시스템을 이용한 도
로터널 및 철도터널 라이닝의 외관조사 기술
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69
나일론 필름과 클로즈 셀 형태의 폼이 결합된 방수시트에 양 날개 접합부를 적
용한 2중 보강방식의 복합방수공법

70
건·습식 뿜칠장비로 시공한 단면복구용 모르타르 위에 유·무기 합성 표면보호재
를 도포한 콘크리트 구조물 보수 공법

71
강섬유와 철근집합체를 병용한 프리스트레스트 초고강도 콘크리트(UPC) I형 
거더 제작 및 시공법

72
LTE 무선통신 장치와 바닥면 고정 무게추 방식의 변위 측정 장치가 적용된 
교량 재하시험 방법

73
날개형 보강재와 일체화된 자착형 발포 폴리에틸렌 시트의  상ㆍ하부를  숯이 
첨가된 도막 방수재로 도포한 복합방수 공법(Y-Plus System)

74
더블 리브 골형 강판과 역삼각형 래티스거더를 이용하여 장경간이 가능한 거푸
집용 데크플레이트 공법 (D-Deck 공법)

75
비선형 초음파 변조 기법을 이용한 강교량 피로균열 자동 검사 기술 및 부착식 
무선 압전센서 기술

76 골형 웨브와 각형강관 플랜지로 구성되는 지붕보 공법 (LTS 공법)

77 Pilot터널을 굴착 후 선지보재를 시공하고 확대굴착하는 터널공법

78
경질염화비닐 프로파일과 충진용 그라우트를 활용한 노후 콘크리트 관로 보수
보강 제관공법(CPM공법)

79 H파일과 프리캐스트 콘크리트 조립식 벽체를 이용한 연직벽 공법

80 체결형 패널(열연강판)과 접이식 버팀 보로 구성된 조립식 트렌치형 굴착공법

81
초속경시멘트 및 아크릴계 개질 라텍스를 이용한 시멘트 콘크리트 제조기술과 
다기능 워터젯 장비를 활용한 시멘트 콘크리트 교면포장 보수공법(HiCon-S 공법)

82 연단거리 확보를 위해 단일 앵커를 중앙에 배치하는 교량받침 기술

83
방염섬유와 하이브리드 PVC시트를 일체화한 방수시트 상부에 난연성 우레탄 
탑코트를 도포한 복합방수공법(Hi-R System)

84
1MHz급 및 2MHz급 통합 운용이 가능한 전동지그 일체형 소나장비를 이용한 
하상 및 수중 구조물 표면상태 영상확보기술

85
급결 마이크로 시멘트계 차수재와 유연성이 확보된 글리시딜아크릴레이트계 보
수재를 복합화한 콘크리트 구조물의 누수보수공법

86 회전 가능한 스토퍼를 이용하여 두부가 보강되는 마이크로파일 공법(스토퍼파일 공법)

87 ㄱ형 합성 앵커를 적용한 장방형 충전합성기둥과 철근콘크리트 와이드보의 접합 공법

88
연질 및 경질형의 이중구조 초속경도막방수재를 적용하고 계단식 격자형 이송
교반장치로 시공하는 옥상 노출형 방수공법

89 압력지연삼투(PRO)를 이용한 해수담수화 플랜트 에너지 회수 기술

90
수계 CHMA-실리콘 아크릴계 도막방수 조성물과 스티치본딩법으로 제조된 
섬유 시트를 활용한 쿨루프 복합 차열방수공법

91 노후 소구경 상수도관로에 관 파쇄기술을 적용한 비굴착 상수도 관로 교체 공법

92
구조용 유리섬유와 탄소섬유를 적층하여 제작된 난연 보강섬유 패널 및 시트에 
난연성 접착제를 부착한 콘크리트 구조물 보강공법
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93
다심원 복합곡선의 원추발룬난형 측구관거에 연속 슬릿 집수홀이 일체형으로 
제작된 선배수시스템 공법

94
고강도 비부착 강연선을 다발로 이용한 듀얼텐던시스템 적용 단부 절취형 전도
방지 프리스트레스트콘크리트 I형 거더 공법(오뚜기 거더 공법)

95
PC부재의 전체 길이에 걸쳐 삽입된 철골부재(H형강, T형강)의 일부를 상부로 
돌출시켜 슬래브와 일체화되는 비정형 프리캐스트 합성보

96
프리캐스트 벽체 및 슬래브를 개착과 동시에 조립 방식으로 축조하는 저심도 
지하 구조물 탑다운 시공기술

97
주입공별로 주입압력, 주입량 등 조절이 가능한 다중 동시 주입펌프를 이용한 
컴팩션 그라우팅 시공 기술

98 압축 코일스프링과 링형 충격완충장치를 이용한 토석류 완충형 방호시설과 시공 방법

99
무기질계 내화재를 피복한 프리캐스트 내화풍도 슬래브(FPCS) 및 내화격벽
(FPP) 제작과 스윙베드 가설 장비를 이용한 시공기술

100 물순환 경화장치가 적용된 보일러 시스템을 이용한 하수관로 비굴착 전체보수공법

101 전층이 유공으로 연결된 DT 소파블록과 이의 시공 방법

102
스터드 전단연결재를 설치한 각형강관 매입형 중공 프리캐스트 콘크리트 합성
기둥 공법

103
둥근형 확대머리를 갖는 이형강봉과 연결 정착장치를 이용한 프리텐션 반단면 
프리캐스트 콘크리트 바닥판 공법

104
유리 섬유로 보강한 함침튜브와 광경화 방식을 적용한 하수도 관로 비굴착 보
수·보강 공법(HI-PER TUBE System)

105
SB 폴리머혼화제를 첨가하여 개질시킨 콘크리트와 브라켓 가설재를 이용한 포
장 일체식 현장타설 교량 바닥판 시공기술

106 양방향 전기집진기술을 지하철 본선환기구에 적용한 미세먼지 저감기술

107 데크지지판을 이용하여 데크용 판재를 수직으로 체결하는 데크판재 시공 공법

108
가속도계와 실시간 글로벌위성항법시스템(RTK-GNSS)을 이용한 초장대 교량
의 동적변위 실시간 정밀계측 기술

109
단일 원형강관 거더 상부에 강재 브라켓과 목재 데크를 설치한 단경간 자전거 
보도교 시공기술

110
연약지반 철도 노반의 침하 억제를 위해 섬유보강 및 확대된 말뚝캡을 이용한 
지지말뚝공법의 설계 및 시공기술

111
다중채널 차량 탑재형 지표투과레이더(GPR) 장비를 이용한 지반내부 공동 탐
사기술

112
역U형 상부강판과 날개달린 U형 하부강판을 용접 조립한 박스형 세미슬림플
로어 합성보 공법(AU 합성보 공법)

113 지반앵커 상대변위 측정장치 및  그 시공기술(STK 지반앵커공법)

114 힌지형 링크와 이물질 차단판으로 구성된 교량용 신축이음 공법(JHR-EJ공법)

115
염분제거제, PVA섬유혼입 보수모르타르와 아크릴계 표면코팅제를 이용한 콘
크리트 구조물 보수공법

116 수산화동이 혼입된 기능성 복합재를 적용한 방근 콘크리트

117 수직집수관과 수평집수관이 연결된 복류수 집수매거 공법
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118 강관작업구를 이용한 연약지반 소구경 하수관 추진 공법 (SMART 공법)

119
프리캐스트 코핑과 긴장재의 일부를 단부에서 비부착시킨 PSC 거더 및 데크
를 활용한 조립식 잔교 공법 (SPC 잔교 공법)

120 H형 단면과 U형 단면의 조합으로 이루어진 시공개선형 합성보(BESTOBEAM) 공법

121
벽체와 기초 사이에 영구 유사힌지 시스템이 적용된 합성형라멘교 공법(ISP라
멘-Isolation System Using Plate)

122 철근간격 변경 및 데크판재의 호환이 가능한 탈부착 슬래브 거푸집 공법

123
보강 가이드레일과 다기능 복합프레임 바를 이용한 태양광발전 모듈 일체형 패
널지붕 시공방법

124
방사형 다단여과 장치를 이용한 초기우수 및 합류식 하수도 월류수(CSOs) 내 
고형물 처리 기술

125
확대된 소일시멘트 구근체 내부에 PC 강선조립체 정착 및 중심부에 시멘트 
그라우팅을 통해 앵커체를 형성하는 연약지반용 가설 그라운드앵커 공법
(Hotdog Anchor 공법)

126
육각형 벌집 형태와 재생폴리에틸렌 필라멘트 형태로 구성된 입체구조의 시트에 
일액형 우레탄 방수재를 함침하고 시트 접합부를 Z형으로 시공하는 복합방수
공법(Magic-Sport System)

127 터널 공사 시 근로자 위치 및 환경정보를 기반으로 하는 근로자 안전관리 시스템

128
레미콘을 이용하여 현장에서 제조되는 하이브리드 셀룰러 스프레이 콘크리트를 
이용한 교면포장 공법(Cell-Con)

129 과열수증기 재생공정이 포함된 활성탄 흡착·여과시스템

130
U자 형태의 관통관이 설치된 항만용 무들고리 콘크리트 블록의 제작 및 설치
공법

131
가압정착시스템과 PC강봉을 이용한 듀얼-프리스트레스트 콘크리트 거더(듀얼
-PSC 거더) 제작 및 시공방법

132
바닥판 일체형 광폭 PSC거더를 클립강결유니트로 일체화하고 다단PS강선을 
긴장정착한 연속구조 공법

133
탄성 저장관과 스마트 밸브가 일체화된 주입포트와 이동식 주입기를 이용한 콘
크리트구조물의 균열보수 주입공법(TPS공법)

134 지표에서 선지보재를 시공한 후 터널을 굴착하는 방법

135
분말수지와 폴리화이버로 개질시킨 시멘트를 이용한 콘크리트와 자체 개량한 
장비를 이용한 교면포장 공법(PCMC공법)

136
타공 H형강 SFC(Semi-Fixed Connector)가 설치된 박스형 PSC거더와 
하부벽체를 강결하는 합성형 라멘공법

137 소켓링과 앵커로드로 구성된 고전단 링 앵커를 이용한 콘크리트 증타보강공법(HRA 공법)

138 네 개의 분할 원호판과 보강콘크리트 하부판에 수직 철근이 정착된 합성형 덮개판 공법

139
고화재인 바인더스를 사용하여 변단면 형상의 개량체를 지중에 형성하는 저하
중 건축물용 지반 개량공법(PF공법)

140
3차원 설계로 제작된 무확관 소켓강관과 이를 이용한 상수관로 및 수로터널내 
강관삽입공법(PIP-3D)
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141
S-PE 유공관을 이용한 터널 콘크리트라이닝의 천단부 배면 공극 채움장치와 
시공방법

142 격자형 배수네트 부착형 복합 배수재 적용 터널 배수시스템 공법

143
공장에서 제작된 프리텐션 콘크리트 복부 부재와 노듈 부재를 이용한 급속시공 
PSC박스 거더 교량공법(Nodular Girder)

144
재활용 폴리에스터 테이프가 삽입 고정되어 있는 개량형 폴리복합시트를 접합
부에 일체형으로 결합한 액상형 도막재를 적용한 복합방수공법

145
강관내부에 캡을 설치한 후 캡에 강지보재를 강결시켜 축조하는 비개착 지중구
조물 시공법(BTR공법)

146
수막형성문과 급기가압설비를 적용하여 화장실을 화재시 대피할 수 있는 공간
으로 활용하는 기술

147
철근콘크리트 부재의 보조 횡보강근으로서 V-타이의 설계 및 원터치 클립을 
이용한 V-타이 시공기술

148
나사형 철근, 커플러, 연결핀 및 거치대를 이용한 철근회전방식의 기둥철근 선
조립 철근망 시공법

149
T조인트 겹침 채움 코일과 매입형 PVC 코팅 메탈 및 PVC 재생시트를 이용
한 건식화 방수기술(Uni-TopSystem)

150
입체구조 평면형상을 갖는 외부보강 내단열 금속판넬 볼트조립구조 물탱크 시
공기술

151 플랜지 파형강판을 사용하여 지상에서 조립 모듈화한 수직구 시공기술

152 기계를 이용하여 도막과 시트를 동시에 접착 시공하는 복합교면방수공법(BAS공법)

153
백색 PET필름을 라미네이팅한 PVC시트에 반턱이음 구조를 적용한 저온열풍 
3중 접합 옥상방수공법

154
2개의 Z형 상부성형강판과 1개의 ㄷ형 하부성형강판을 고력볼트로 접합한 건
축물용 합성보(HyFo 보) 공법

155
소규모 이동식 가열아스팔트 혼합물 제조장치(MMP)를 이용한 도로포장 부분
보수 공법

156 잘린 역원뿔형 펀칭전단보강재를 이용한 직접기초보강공법(MSP공법)

157 판형(Plate Type)의 전극을 사용한 복극방식의 해수전해설비 기술

158 케이싱과 신설관을 함께 압입하는 비굴착 소구경 하수도 관로 부설공법

159
파이프 트러스 빔과 횡방향 탈부착 측면 방음판 및 직각흡음체를 이용한 터널형 
방음시설(PosLST공법)

160
현장조립형 공기압 또는 수압 반전장치를 이용한 하수관 비굴착 전체보수 공법
(MILS공법)

161 열교현상 저감 기능이 있는 고정장치를 사용하는 외단열 건축물의 외장재 설치공법

162
고주파아크 금속 용사기와 가변형 금속 용사건을 이용한 강구조물의 금속용사 방식
공법(HMS공법)

163
경화시간을 다변화한 폴리우레아 코팅재와 비산분진 저감형 건이 장착된 맥동
주기 Zero화 국산 도장장치를 적용한 옥상 노출방수기술 (KSC 공법 : KCL 
Spray Coating 공법)
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164 포장도로에서 전기발열선을 활용한 상향열 집중식 융설시스템 설치기술

165 EVA시트 방수층 하부에 수팽창하는 아크릴레이트를 합지한 건식 비노출 방수공법

166 개질유황결합재(Thiomer)를 사용한 중온 아스팔트 혼합물 생산 공법

167
1MHz급 듀얼소나(Dual SONAR)기반의 수중구조물 및 하상부의 표면상태 
영상 취득 기법

168
플라스틱 블록과 레진콘크리트 지지기둥을 사용하여 통로를 갖는 빗물저류조 
시공방법

169
맨홀틀 고정장치를 구비한 원형절단기와 콤퍼스형 맨홀높이조절기를 이용한 맨
홀보수공법(SM공법)

170
다공성 프리스트레스트 콘크리트 거더 및 분절형 다공성 프리스트레스트 콘크
리트 거더교의 제작 및 시공방법

171
안장형보수로봇을 이용한 하수 연결관 및 단축식보수기를 이용한 하수 본관의 
비굴착 부분 보수공법(SRPS공법)

172
테이블형 다단 드롭 시스템을 이용한 층고 4.2m 이하 철근콘크리트 구조물의 
소음저감형 슬래브 거푸집 공법(약칭 : DS공법)

173
프리스트레스트 콘크리트 곡선 거더의 제작을 위한 스마트몰드 시스템 및 전도
방지 인양장치를 이용한 시공기술

174
단부 절곡형 리브데크를 이용한 동바리가 없는 장스팬 강재 거푸집 데크 공법
(CAP Deck 공법)

175
바닥강화형 고침투성 전용 프라이머(HPP)와 수지 및 분체 복합형 친환경 조성
물(ECR)을 이용한 식품조리 및 보관시설용 바닥재 적용 기술

176 T형 데크플레이트와 발포폴리스틸렌 경량중공재를 이용한 중공슬래브 공법

177 에멀젼계 재생첨가제를 사용한 무시멘트 상온 재생 아스팔트 혼합물 제조공법

178
신형식 슬립폼 시스템을 이용한 콘크리트 타워, 주탑, 교각 구조물의 변단면 슬
립폼 공법

179 T형 연결판으로 전면 블록과 보강재를 연결하여 시공하는 보강토 옹벽 공법

180
거더 양측 단부에 돌출된 벽체를 갖는 단부격벽 일체형 PSC거더를 사용한 반
일체식 교량 공법(BIB거더공법)

181 픽셀형 반사경을 이용한 태양추적 방식의 일조공간 제어시스템

182
상향순환 체계를 갖는 열교환시스템과 쌍방향 게이트에 의해 공급 및 환수배관 
결속 구조를 가진 지열우물공(SCW) 시공기술

183 로봇 시스템을 이용한 구조물 도장공법(아트봇 공법)

184
천장보 브래킷을 이용하여 단위 유닛 상호간을 연결플레이트와 고력볼트로 접
합한 철골 모멘트골조 모듈러 공법

185 접이식 선단확장장치를 이용한 PHC 말뚝 선단확장 SIP 공법 (v-SIP 공법)

186
원형체결판을 이용한 무용접 무볼트 방식 강관말뚝머리보강공법(Disk 
Connector공법)

187 숏크리트 유량연동 분말형 급결제 자동제어 분사시스템을 이용한 숏크리트 공법

188
다층막 구조의 재활용 방수시트를 이용한 분리 거동형 노출 복합방수공법
(Acrofix System)
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189 역타공사에서 흙막이벽체 지지를 위한 개방형 복합띠장 공법

190
와플형상으로 보강한 고하중 장지간 물류창고용 프리캐스트 프리스트레스트 콘
크리트 슬래브 공법 (WAS 공법)

191
접합부에 횡방향 연결재를 설치하고 횡방향으로 긴장한 바닥판 일체식 프리캐
스트 PSC 박스거더

192
분절된 바닥판과 그라운드 앵커의 다단계 긴장을 이용한 스트레스 리본 교량 
(DSRibbon교) 공법

193 수문상부에 권양장치 설치구조물이 없는 유압식 일체형 수문제작 및 설치 공법

194 기초 매스콘크리트 내외부 온도차 제어장비를 이용한 온도균열 저감 양생공법

195
금형펀칭 스터드(R-스터드)와 리질리언트 채널(Resilient Channel)의 끼움기
술에 의한 경량건식벽체 시공공법

196
FRP 단위 프레임 구조물을 이용한 내수면 수상 부유식 태양광 발전모듈 지지 
구조 물 공법(IFS 공법)

197
지중급수식 잔디식생지반 조성 및 자동 관수 관리 시스템(Smart Green 
Ground System)

198
폴리프로필렌 플라스틱으로 제작된 수평·수직 리브를 갖는 조립식 원통형 집수
정 제조 및 설치공법

199
보강리브와 헌치 및 파형 전단연결재를 이용한 교량용 프리캐스트 콘크리트 바
닥판 공법(Rib-Deck공법)

200
이산화탄소와 염소이온 고정 고알칼리 유기계 방청제, 방청표면피복재 및 방청
단면복구재를 사용한 철근콘크리트구조물 보수공법(BNB 공법)

201
철근콘크리트 벽체의 사각개구부 모서리에서 발생하는 초기 사인장균열 제어를 
위한 합성수지 응력분산곡면판 설치 공법

202
철근유도장비를 이용하여 종방향 철근을 자동 배근하는 동시에 콘크리트를 포
설하는 연속철근콘크리트 도로포장기술(MRCP공법)

203
공장 생산된 박막형 점착 복합 방수시트와 콘크리트간 재료적 일체성을 가지는 
건식화 복합방수 시공기술(Dry Waterproof System)

204
재활용 천연라텍스 고점착 방수재와 현장타설 콘크리트 구조체 부착형 방수재
를 이용한 지하구조물의 온통 GTR 외방수공법

205
장기 신장률 저감을 위한 격자형 보강포 구조를 갖는 고무보 고무본체와 보호
커버 체결 시공기술

206 결정성 폴리머 개질 단층 복합시트를 이용한 인공지반 녹화용 방근 방수 복합공법

207
신축 붐이 장착된 윈치와 SLW 크레아 수지를 이용한 노후 상수도관 갱생공
법(S.L.W공법)

208
전단돌기가 있는 띠형 유공강판 연결재를 사용한 강관말뚝 머리보강공법
(Crown Cap 공법)

209 충격차단공과 철근-숏크리트를 이용한 근접병설터널의 암반 필라부 시공법

210
가설 철골기둥과 가설 철골브라켓에 거치되는 이중격자 철골보와 슬래브를 이
용하여 흙막이를 지지하는 downward식 역타공법

211 흙막이벽체 지지를 위한 원형 강관 버팀보 체결공법(SP-STRUT 공법)
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212
상온 저압의 스테틱 아지테이션 혼합방식으로 다공성 방수층을 형성하는 옥상 
노출형 도막방수공법

213
펌프제어에 의한 인텔리전트 멀티 그라우팅(IMG, Intelligent Multi 
Grouting) 시스템

214
다이아몬드 와이어쏘를 이용한 냉각수단이 필요없는 콘크리트 구조물의 건식 
절단공법 (E.D.C.S)

215
각형강관 및 FC플레이트 압입 후 본구조물 추진/견인에 의해 굴착작업 없이 
지반을 치환하는 비개착 지하구조물 시공방법

216
나노금속산화물졸과 복합실란의 합성을 통해 제조한 세라믹코팅제에 의한 강구
조물 보수도장공법(세라수 침투공법)

217
저점도 UDRS 수지(MSA-100형)와 충진 지수용 굴절식 팩커를 이용한 하수
관거 비굴착 부분보수공법(UDRS공법)

218
하부천공판을 갖는 알루미늄 복합패널과 전용 모르타르에 의해 형성되는 앵커
체를 이용한 마감 패널 시공법

219
연질형 수지를 적용한 FRP 도막재와 시트를 이용한 인공지반녹화용 방근·방수 
복합공법(SMART GREEN SYSTEM)

220
콘크리트 수처리 시설물에 공장 생산된 고분자수지계 AQUWEL패널을 이용
한 부착계 방수ㆍ방식공법

221
수직걸림형 전단보강재를 이용한 철근콘크리트 무량판구조의 슬래브-기둥 접합
부 전단보강공법

222
굽힘철근과 탄성소켓을 주요소로 하는 단위모듈러장치를 이용한 강관/PHC 말
뚝머리 보강공법

223 고성능 숏크리트에 화학반응 착색제를 이용한 경관조성물(View Rock) 시공방법

224 전단키와 연결철근을 활용한 중력식 콘크리트 프리캐스트 모듈러 옹벽공법

225 전자유도가열시스템을 사용한 강교량의 도장 제거 공법

226 강봉의 연직방향 긴장시스템을 이용하여 프리스트레스를 도입한 강합성 라멘교 공법

227
비탈면 및 하천호안에 셀룰로오스와 네트화이버 부산물을 활용한 녹화토 취부
기술(SUPERGEL SYSTEM)

228
유사연성 섬유시트와 롤러 및 가열기로 구성된 함침기를 이용한 콘크리트 구조물 
보강공법

229 저융점개질유황을 혼합한 수경성콘크리트를 이용하여 시공하는 교면포장공법

230
미리 제작된 고강도 콘크리트 접합블록을 접합단부로 사용하는 PSC-I형 분절
거더(SegBeam) 제작방법

231 연·경암에서 두부 및 정착부 확공을 이용한 지압형 영구앵커 공법(확공지압형 앵커)

232 메나지힌지를 이용하고 세미리지드파일과 복합거더를 일체화한 교량 공법

233
견인력 저감형 유도 및 견인장치와 반전튜브의 관내 초입부 증기분사 경화방식에 
의한 하수관거 비굴착 전체보수공법

234 고성능 분체 혼화재 및 조기강도형 알칼리프리계 급결제를 사용한 습식 숏크리트 공법

235 천공과 설치가 동시에 가능하도록 스크류를 부착한 소구경 강관말뚝 공법
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236 전면주입구가 형성된 튜브형 강관을 이용한 록볼트 시공기술

237 개질재 주입장치를 이용한 중온 폼드 개질아스팔트 혼합물 제조공법

238
연속화된 일체형 가로보와 교축방향으로 배치한 복공판을 이용한 가설교량 공법
(CAP공법)

239 PVC발포폼을 이용한 단열 보완형 복합 방수공법(KD-E시스템)

240 Box형 외벽 단열갱폼을 이용한 한중 콘크리트 보온양생공법(SCSFM공법)

241 일체형 강재거푸집을 적용한 RC보강 파형강판 구조물 건설공법

242
마모 확인층이 있는 고무판체 및 유리섬유 강화 플라스틱 클램핑 플레이트를 
이용한 고무보 시공 기술

243
철골보 단부를 강판으로 감싸고 내부에 철근과 콘크리트로 보강한 철골합성보 
공법(Eco-Girder 공법)

244
PE필름 소재 다중에어캡 구조의 시트를 이용한 한중 콘크리트와 기초매트 매스 
콘크리트의 단열보온 양생공법

245 양방향 복동식 고유압 장치를 이용한 현장타설 말뚝 재하 시험방법

246 확장형 날개를 이용한 연약지반용 제거식 그라운드 앵커 공법(윙윙앵커공법)

247
반원형 수문과 문틀로 구성된 복합자동 수문을 유압실린더로 회전시켜 수위 조
절하는 매입형 가동보의 제작 및시공기술

248 단열재가 포함된 철근 트러스 일체형 슬래브 합판 거푸집 공법

249 거더 하연을 곡선화한 아치형상의 변단면 PSC-I 거더의 제작기술(APC-빔)

250
강박스 내측 하면에 아치형상의 콘크리트를 타설한 개구형박스 단면을 I형 단면의 
상부에 조합하여 변단면 구조를 갖도록 한 강합성거더 공법

251 안전시설이 조합된 작업틀을 이용한 건축물 외벽마감 적층 가설공법

수송

1 곡형 가드레일과 분리형 지주가 적용된 충격흡수시설

2 전차선로의 지지설비 상태를 고해상도 영상획득하여 검사하는 기술

3 시정확보를 위한 도로용 안개 저감 시스템

4 2중 배광구조를 갖는 모듈화된 에너지절감형 LED도로조명 등기구 기술

5 가동안내판과 수대가 밀착된 수평안내식 고무차륜 AGT 분기기 제작 및 설치기술

6 터널내 유고음향 검지 시스템

7 에너지 회생을 위한 도시철도 직류급전용 양방향 전력변환 시스템

8
지주핀 브레이크 시스템의 구조로 상부지주와 결합된 지주베이스의 마찰력에 
의한 차량 충격흡수시설

9 측면부 후설치 앵커를 적용한 교량상 급속경화 콘크리트궤도 구조 및 시공기술

10 3차원 입체시 기술을 활용한 도로 안개상황에서의 영상시정시스템

11 상온경화형 도료와 원문양 돌기조성 차선도색장비에 의한 노면표지공법
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12 부시형 조절톱니와셔가 구비된 분기기 레일체결장치 시공 기술

13 산악도로를 활용한 톱니바퀴 철도주행추진 및 프리캐스트 매립형 궤도시스템 기술

14 철도 아스팔트콘크리트 궤도 구조 시스템 및 그 부설방법

15 단일 카메라 기반 영상식 다차로 차량번호인식 시스템

16 선로변 벽체 상단 설치형 고속철도 환경소음 저감기술

17 화물취급선용 이동식전차선 시스템 및 제어/보호 기술

18
터널용 고무차륜 AGT 분리형 프리캐스트 콘크리트 주행로(급곡선 구현 가능) 
패널 제작 및 시공기술

19 집광식 내부조명 표지판 및 안내표지 제작기술

20 광섬유 자동 침직 장치를 이용한 발광형 표지판 제작 기술

21 전단하중 유도용 언더플레이트를 구비한 탄성 레일체결장치(KR형 레일체결장치)

22 짧은 토목섬유 보강재와 강성벽 힌지 일체형 철도 보강노반 시스템

23
다형상 포장절단 장비 및 높이조절이 가능한 장치를 갖춘 전단면 초속경 콘크
리트 맨홀인상 보수공법

24 레이더 센서 기반 실시간 돌발상황 검지 시스템

25 브레이크 어웨이 지주가 구비된 중앙분리대 및 가드레일 단부 처리시설

26 횡단보도 보행자 교통사고 감소를 위한 조명확보 및 차량 검지 기술기반 안전시스템

27 스프링이 내장된 관절형 방호울타리의 지주 제작기술

28 노면 결빙방지 제설액 자동 및 원격분사 시스템

29 비신호 생활도로 교차로에서 광센서와 LED색상변화로교통사고 예방기술

30
LED광원과 광섬유를 이용하여 문자 및 문양표시부와 방향표시부를 발광시키
는 도로표지 및 교통안전표지 제작기술

31 1/4 크기로 접히는 접이식 컨테이너

32
트럭 적재함 및 컨테이너 내 택배화물 하역작업을 수행하는 하역로봇(택배화물 
다중하역장비)

33 물류센터의 디지털 도면기술을 적용한 스마트 물류센터 시설관리 시스템

34 보관/하역작업 자동 처리용 포킹 폭 조절 및 승하강이 가능한 셔틀 시스템

35 스마트중량센서 및 무인무정차 축중기를 활용한 실시간 물류정보 모니터링 시스템

36 경유 택배 트럭의 하이브리드 개조 기술

건물 - 등록된 신기술 없음
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부록 3  CDM 방법론별 사업 등록 현황 세부 내용

❍ 국토교통 분야 부문별(건물, 건설, 수송) CDM 사업 등록 현황은 아래와 같음

Ÿ 방법론 번호의 경우 앞의 “방법론 No.” 활용하였으며, 등록된 사업이 없는 경우 미작성

부문 방법론 연번 사업명

건물

1
1

Geothermal District Heating Project in Xianyang 
City, Shaanxi Province

2 Xiong County Geothermal Space Heating Project

2 1
Massive introduction of Compact Fluorescent 
Lamps (CFLs) to households in Ecuador

4

1
Rwanda Electrogaz Compact Fluorescent Lamp 
(CFL) distribution project

2
Uttar Pradesh Lighting Energy Efficiency Project 
(ULEEP) in Circles I & II of Varanasi, Zone, Uttar 
Pradesh, India

3
Uttar Pradesh Lighting Energy Efficiency Project 
(ULEEP) in Cess Divisions of L.E.S.A. Lucknow Zone, 
Uttar Pradesh, India

4 Qiangling CFL Distribution Project

5
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) in 
Baripada Circle, Mayurbhanj District Orissa, India

6
Improving Energy Efficiency in Railways' Residential 
Quarters ­ Northern Region.

7
Improving Energy Efficiency in Railways' Residential 
Quarters ­ Southern and North East Region

8
Improving Energy Efficiency in Railways' Residential 
Quarters ­ Western Region

9
Improving Energy Efficiency in Railways' Residential 
Quarters ­ Eastern Region

10
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) 
in Bhadrak Circle, Bhadrak District, Orissa, India

11
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) in 
Digapahandi Division, Ganjam District, Orissa, India

12
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) 
in Aska Division Ganjam District, Orissa, India

13
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) 
in Bargarh & Bargarh West Divisions, Orissa, India

14

Empowerment of residential house-holds for 
adoption of efficient house-hold lighting by 
distribution of CFL lamps at token Price in the 
District of Ahmedabad (India)

<표 부록.163> CDM 방법론별 사업 등록 현황 세부 내용
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부문 방법론 연번 사업명

15
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) 
in Bhanjanagar Circle, Orissa, India

16
Rajasthan Lighting Energy Efficiency Project (RLEEP) 
in Jaipur District Circle of JVVNL, Rajasthan, India

17
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) 
in Bolangir & Titilagarh Divisions,Orissa, India

18
Orissa Lighting Energy Efficiency Project (OLEEP) 
in Nuapada & Kalahandi District Orissa, India

19
Uttar Pradesh Lighting Energy Efficiency Project 
(ULEEP) in EDDI Raibareili, EDDII Raibareili Divisions, 
Lucknow Zone, Uttar Pradesh, India

20
01 million Compact Fluorescent Lamps (EVN-2010) 
Project in Vietnam

21 Dubai CFL Project
22 Sambalpur CFL distribution project, Orissa, India

23

Uttar Pradesh Lighting Energy Efficiency Project 
(ULEEP) in EDDI Bareilly, EDDII Bareilly, EDDI 
Badaun & EDD II Badaun Divisions, Bareilly Zone, 
Uttar Pradesh, India

24
Rajasthan Lighting Energy Efficiency Project 
(RLEEP) in 10 sub divisions of Jaipur City Circle of 
JVVNL, Rajasthan, Rajasthan, India

25
Gauteng, Free State, Mpumalanga, Limpopo & 
Northern Cape CFL Replacement Project (1) in 
South Africa

26 Kota CFL Distribution Project, Rajasthan, India
27 Baran CFL Distribution Project, Rajasthan, India
28 Tonk CFL Distribution Project, Rajasthan, India
29 Bharatpur CFL Distribution Project, Rajasthan, India
30 Alwar CFL Distribution Project, Rajasthan, India

31
The Lebanese CFL Replacement CDM Project ­ in and 
around Beirut Central, Northern and Eastern Suburbs

32
The Lebanese CFL Replacement CDM Project ­ in 
and around Beirut Southern Suburbs

33
The Lebanese CFL Replacement CDM Project ­ 
Mount Lebanon

34
The Lebanese CFL Replacement CDM Project - 
North and Bekaa

35
The Lebanese CFL Replacement CDM Project ­ 
South Lebanon

36
North West, KwaZulu-Natal & Eastern Cape CFL 
Replacement Project (2) in South Africa

37
Bundled project on distribution of solar energy 
lamps and replacement of Incandescent Light Bulbs 
(ICLs) with Compact Fluorescent Lamps (CFLs) by 
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부문 방법론 연번 사업명

Green Village Ventures in different households in 
Barshi, Maharashtra, India(CFL + 태양광)

6

1
Tough Stuff Solar Panel and Lamp Sales 
Madagascar Project

2 Nuru Lighting Project - Uganda

3 NURU Light - Cameroon

수송

1

1 BRT Bogotá, Colombia: TransMilenio Phase II to IV
2 BRT Chongqing Lines 1-4, China
3 BRT Zhengzhou, China
4 BRT Transmetro Barranquilla, Colombia
5 BRT Macrobus Guadalajara, Mexico
6 MIO Cali, Colombia
7 BRT Metroplus Medellin, Columbia
8 Bus Rapid Transit (BRT) in Guatemala City
9 Lanzhou Bus Rapid Transit (BRT) Project
10 MEGABUS, Pereira, Colombia

3

1 BRT Lines 1-5 EDOMEX, Mexico
2 Metro Delhi, India
3 BRT Metrobus Insurgentes, Mexico
4 Mumbai Metro One, India
5 Metro Line 12, Mexico City
6 BRT Metrobus 2-13, Mexico

7
Mode-shift of passengers from private vehicles to 
MRTS for Gurgaon metro

8 LRT System in Tunis
9 Guiyang MRTS Line I Project

4 1 Cable Cars Metro Medellín, Colombia

6

1
Installation of Low Green House Gases (GHG) 
emitting rolling stock cars in metro system

2 Modal Shift from Road to Train for transportation of cars
3 EKO electric vehicles, India
4 Hero Electric Vehicles, India
5 Electrotherm Electric Vehicles, India
6 Lohia Auto Industries Electric Vehicles, India

10
1

Demonstration project for annual production 4,000,000 
m3 biogas from organic waste in Anyang City

2
Landfill Closure and Gas capture CDM project by 
GAIL at Ghazipur, India

15 1
Nittsu Fuel Efficiency Improvement with Digital 
Tachograph Systems on Road Freight Transportation 
CDM Project in Malaysia

https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/DNV-CUK1159192623.07/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SGS-UKL1275659668.89/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/Germanischer1303804395.51/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/Germanischer1323847860.5/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1321957264.3/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/DNV-CUK1330665258.52/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1324991317.69/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1340088553.56/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/RINA1343050869.85/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/DNV-CUK1338956384.54/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1279717002.11/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1297089762.41/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/AENOR1309257514.77/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1302526267.27/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1327996677.41/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1347027039.13/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SQS1339744416.12/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/ICONTEC1349215603.86/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/CCSC_DOE1352537760.21/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/TUEV-SUED1260805836.78/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/RWTUV1190204766.13/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/DNV-CUK1287731579.41/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/ICONTEC1342536159.72/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/ICONTEC1342532666.79/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/ICONTEC1342534379.52/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/ICONTEC1342527038.69/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/BVQI1353647826.1/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/KBS_Cert1356901353.55/view
https://cdm.unfccc.int/Projects/DB/SIRIM1348642609.49/view
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부록 4  CDM 사업별 세부 조사내용

❍ 등록된 사업의 사업계획서 기반 조사된 사업별 사업국(Host Country), 사업비, 연간 예상 

감축량, 한계저감비용은 아래와 같음(환율 2022년 12월 기준)

부문 방법론 연번 인증유효기간 사업비(원)
연간 예상 
감축량(톤)

한계저감비용
(원/톤)

건물

1
1 2011 - 2020 37,469,214,636 66,812 56,081 

2 2013 - 2022 42,771,829,819 95,245 44,907 

2 1 2011 - 2020 28,537,600,000 444,255 6,424 

4

1 2010 - 2020 2,097,654,861 23,858 15,557 

2 2010 - 2017  - 18,365  - 

3 2010 - 2017  - 20,619  - 

4 2010 - 2017 2,166,859,108 32,712 9,463 

5 2010 - 2017  - 14,366  - 

6 2010 - 2020 1,086,140,270 27,571 3,939 

7 2010 - 2020 906,014,151 24,604 3,682 

8 2010 - 2020 985,987,856 24,530 4,019 

9 2010 - 2020 1,104,620,430 28,069 3,935 

10 2010 - 2017  - 26,873  - 

11 2010 - 2017  - 11,601  - 

12 2010 - 2017  - 16,638  - 

13 2011 - 2017  - 17,240  - 

14 2011 - 2021 1,498,224,000 36,167 4,143 

15 2011 - 2018  - 20,917  - 

16 2012 - 2021  - 12,860  - 

17 2012 - 2022  - 10,151  - 

18 2012 - 2022  - 11,116  - 

19 2012 - 2022  - 13,867  - 

20 2012 - 2022 1,259,602,351 23,577 13,795 

21 2013 - 2020 4,727,586,609 23,686 28,513 

22 2012 - 2022  - 16,367  - 

23 2012 - 2022  - 20,128  - 

24 2012 - 2022  - 15,575  - 

25 2012 - 2022  - 22,733  - 

26 2012 - 2022  - 20,321  - 

27 2012 - 2022  - 20,963  - 

28 2012 - 2022  - 20,744  - 

29 2012 - 2022  - 20,126  - 

30 2012 - 2022  - 20,727  - 

<표 부록.164> CDM 사업별 세부 조사내용
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부문 방법론 연번 인증유효기간 사업비(원)
연간 예상 
감축량(톤)

한계저감비용
(원/톤)

31 2012 - 2019 1,926,288,000  20,091 13,697 

32 2012 - 2019 1,355,536,000  14,138 13,697 

33 2012 - 2019 1,926,288,000  20,091 13,697 

34 2012 - 2019 2,040,438,400  21,281 13,697 

35 2012 - 2019 1,384,073,600  14,435 13,697 

36 2012 - 2022  -  21,527  - 

37 2012 - 2022 12,441,942,026  71,458 17,411 

6

1 2012 - 2019  -  25,704  - 

2 2015 - 2025  -  14,839  - 

3 2016 - 2026  -  38,668  - 

수송

1

1 2013-2019 759,100,160,000 578,918 187,320 

2 2010-2017  - 218,067  - 

3 2011-2018  - 204,715  - 

4 2012-2018  -  55,828  - 

5 2012-2019  -  54,365  - 

6 2012-2019  - 242,187  - 

7 2012-2019  - 123,479  - 

8 2012-2019  - 536,148  - 

9 2013-2019 83,783,269,377  12,621 948,365 

10 2012-2019 29,964,480,000  33,956 126,066 

3

1 2011-2018 940,232,224,120 145,863 920,855 

2 2018-2025  - 516,307  - 

3 2012-2019  -  46,544  - 

4 2011-2021 1,001,444,929,760 195,547 512,125 

5 2012-2019 2,334,534,161,641 136,983 2,434,649 

6 2013-2022 2,498,250,796,607 134,601 1,856,049 

7 2013-2019 326,898,405,120 105,863 441,134 

8 2015-2024  -  29,193  - 

9 2016-2025 410,292,917,500 335,188 122,407 

4 1 2010-2017  -  17,290  - 

6

1 2007-2017  -  41,160  - 

2 2011-2021  -  23,001  - 

3 2012-2022  -  24,563  - 

4 2012-2022  -  37,647  - 

5 2012-2022  -  36,175  - 

6 2012-2022  -  25,518  - 

10
1 2013-2023 27,327,456,232  50,739 53,859 

2 2015-2024 4,221,232,355 9,337 45,207 

15 1 2012-2022  -  239  - 
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부록 5  외부사업 방법론별 사업 등록 현황 및 세부 내용

❍ 국토교통 분야 부문별(건물, 건설, 수송) 국내 외부사업 등록 현황은 아래와 같음

Ÿ 방법론 번호의 경우 앞의 “방법론 No.” 활용하였으며, 등록된 사업이 없는 경우 미작성

부문 방법론 연번 사업명
연간 예상 
감축량(톤)

건물 4

1
서울시 '19년 상반기 구로구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

6 

2
서울시 ’19년 상반기 성북구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

36 

3
서울시 ’19년 상반기 서초구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

5 

4
서울시 '19년 상반기 마포구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

3 

5
서울시 '19년 상반기 동작구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

3 

6
서울시 ’19년 상반기 동대문구 아파트 승강기 회생제동
장치 설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

47 

7
서울시 ’19년 상반기  도봉구 아파트 승강기 회생제동
장치 설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

29 

8
서울시 ’19년 상반기 강서구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

11 

9
서울시 ’19년 상반기 강북구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

17 

10
서울시 '19년 상반기 강남구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 묶음 감축사업

12 

11
강원도 임대아파트 승강기 회생제동장치  보급지원사업의 
온실가스 배출 감축사업

100 

12
서울시 '19년 상반기 용산구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

4 

13
서울시 '19년 상반기 중랑구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

12 

14
서울시 '19년 상반기 중구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

8 

15
서울시 '19년 상반기 은평구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

8 

16
서울시 '19년 상반기 영등포구 아파트 승강기 회생제동장
치 설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

12 

17
서울시 '19년 상반기 양천구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

3 

18
서울시 '19년 상반기 성동구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

4 

<표 부록.165> CDM 방법론별 사업 등록 현황 세부 내용
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부문 방법론 연번 사업명
연간 예상 
감축량(톤)

19
서울시 '19년 상반기 노원구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

15 

20
서울시 '19년 상반기 광진구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

1 

21
서울시 '19년 상반기 관악구 아파트 승강기 회생제동장치 
설치를 통한 전력 생산 및 사용 감축사업

2 

5
1

(주)동아 창원공장의 LED 조명기기 교체를 통한 전력
사용량 절감에 의한 온실가스 감축사업

25 

2
국내 전통시장 조명기기 교체에 따른 온실가스 배출 프로
그램 감축사업 - 단위감축사업 1개

12 

6

1
인천 연수1단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

554 

2
인천 삼산1단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

848 

3
인천 만수9단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

368 

4
인천 만수7단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

584 

5
인천 갈산2단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

635 

6
익산 부송3단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

149 

7
익산 부송1단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

276 

8
안산 군자13단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

269 

9
수원 우만3단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

653 

10
성포예술인아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

1,168 

11
서울 중계9단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

428 

12
서울 중계3단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

222 

13
서울 중계1단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

488 

14
대구 월성3단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

661 

15
대구 월성2단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

1,000 

16
광명 하안13단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

477 

17
매탄 삼성 2차 아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방
→지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

347 



 

국토교통 분야 국제감축사업 기본전략 수립 및 시범사업 발굴 연구 289

부문 방법론 연번 사업명
연간 예상 
감축량(톤)

18
반포 한신 타워 아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방
→지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

184 

19
디엠씨 한양 아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방
→지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

443 

20
서초 우성 5차 아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방
→지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업 

325 

21
가락 금호 아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방→
지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

546 

22
중앙 하이츠 빌리지 아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙
난방→지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

207 

23
연수삼성럭키아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온
실가스 배출 감축사업

1,160 

24
고잔주공7단지아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 
온실가스 배출 감축사업

691 

25
신내동성1,2차 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

568 

26
동아금호연수타운 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실
가스 배출 감축사업

1,244 

27
연수건영아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

971 

28
연수대우아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

427 

29
연수2차현대대림아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 
온실가스 배출 감축사업

807 

30
동춘마을아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

829 

31
선학금호아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

548 

32
연수주공2차아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실
가스 배출 감축사업

1,154 

33
연수1차현대아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실
가스 배출 감축사업

922 

34
연수대우삼환아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실
가스 배출 감축사업

1,836 

35
연수1차우성아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실
가스 배출 감축사업

1,138 

36
연수경남아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

502 

37
신월시영아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

470 

38
하계5단지 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

264 

39
화곡초록 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 배출 
감축사업

116 
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부문 방법론 연번 사업명
연간 예상 
감축량(톤)

40
화곡 푸르지오 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

614 

41
신내동성4차 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

279 

42
중계4단지목화아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 
온실가스

571 

43
중계목련3단지아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 
온실가스 배출 감축사업

712 

44
중계롯데우성아파트 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실
가스 배출 감축사업

408 

45
상계두산 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 배출 
감축사업

335 

46
상계신동아 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

216 

47
창동삼성 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 배출 
감축사업

963 

48
상계3차현대 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

275 

49
신내동성3차 보일러의 난방방식 전환을 통한 온실가스 
배출 감축사업

538 

50
서울 서초 유원아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방→
지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

457 

51
성남 수진삼부아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방
→지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

530 

52
고양 은행마을3단지아파트 보일러의 난방방식 전환(중앙난방
→지역난방)을 통한 온실가스 배출 감축사업

398 

수송

1 1 호남고속철도시스템(Honam HSR) 구축사업 224,898 

2 1
SK렌터카 제주 빌리카지점 전기차량 도입을 통한 차량 
화석연료 절감 및 온실가스 배출 감축사업

154 

8 1 경기도 택시의 무시동난방기를 통한 온실가스 감축사업 164 

9

1
에코누리호의 선박육상전원 전환을 통한 온실가스 배출 
감축사업

 비공개 

2
청화 2호의 선박육상전원 전환을 통한 온실가스 배출 
감축사업

13 

3 1009함의 선박육상전원 전환을 통한 온실가스 배출 감축사업 80 

11 1
강원바이오에너지 바이오 CNG 생산 및 자동차 연료 
이용을 통한 온실가스 감축사업

522 
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부록 5  ODA 중점협력국별 파리협정 제6.2조 참여요건 준수 여부

지역 국가 참여 요건 충족 여부

아시아

방글라데시

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

캄보디아

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

인도네시아

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

라오스

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

<표 부록.166> 국가별 파리협정 6.2조 참여 요건 충족 여부
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몽골

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 X

미얀마

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 X

네팔

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 △

파키스탄

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

필리핀

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O
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③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

스리랑카

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

베트남

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

인도

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 X

아프
리카

에티오피아

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요
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⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

가나

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

이집트

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

르완다

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

세네갈

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

탄자니아

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O
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③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

우간다

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

중앙아

키르기스스탄

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 △

우즈베키스탄

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) O

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 X

우크라이나

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O
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⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) O

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

타지키스탄

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 X

중남미

볼리비아

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 X

콜롬비아

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

파라과이

① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O

② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) 구축 지원 필요

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O

페루 ① 파리협정 참여 당사국 여부 (필수요건) O
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② NDC 제출 여부 (필수요건) O

③ ITMOs 승인 기반 마련 (협약시 구축 필요) -

④ ITMOs 추적 기반 마련 (필수요건, International 등록부 
활용 가능)

O

⑤ NIR 제출 (미존재 시, 구축 지원 필요) O

⑥ NDC 및 LEDS에서의 파리협정 6조 활용 언급 여부 O




